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. INTRODUGAD
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INICIATIVA GLOBAL PARA A SEGURANCA VIARIA

Sao Paulo foi uma das dez cidades selecionadas para o programa da Iniciativa Global
para a Seguranga Viaria da Bloomberg Philanthropies, cujo objetivo é reduzir os
ferimentos e fatalidades decorrentes de acidentes de transito em todo o mundo. Sao
Paulo e Fortaleza foram as duas Unicas cidades brasileiras selecionadas para participar

da Iniciativa, por terem apresentado propostas ambiciosas e planos abrangentes de
seguranga viaria. Segundo o WRI Brasil Cidades Sustentaveis, o pafs ocupa o 4° lugar
entre os paises que mais matam no transito, sendo a principal causa de morte de jovens.
Em 2013, a cidade de Sao Paulo apresentava o indice de 9,5 mortes de transito para
cada 100 mil pessoas.

Dentro do contexto dessa iniciativa, a equipe do WRI Brasil Cidades Sustentaveis
entrou em contato com a equipe da Cidade Ativa com um pedido de desenvolvimento
de proposta de trabalho para diagnéstico das reas 40 em S3o Paulo. A Area 40 é um
perimetro onde é regulamentada a velocidade méaxima de 40 km/h, com o objetivo

de melhorar a seguranga dos usuarios mais vulneraveis do sistema viario, pedestres e
ciclistas, buscando a convivéncia pacifica e a redugao de acidentes e atropelamentos na
area.

Dentre as Areas 40 existentes, trés delas s30 objeto do Concurso Areas 40, que busca
aprofundar estratégias para reconfiguragado destas regides a partir do desenho urbano.
Pretende-se, com esta iniciativa, discutir medidas que de fato garantam a redugdo de
velocidade nas vias e compreender sua importancia.

Dada a experiéncia da Cidade Ativa em pesquisas e projetos no Brasil, a equipe focou
na coleta e processamento de dados sobre as vias inseridas nestas trés areas 40
selecioandas - Bras, Lapa (1 e 2) e Santana - para subsidiar o edital do concurso. Sao
objetivos deste trabalho:

* levantar dados qualitativos e quantitativos de vias e intersec¢Oes selecionadas dentro
das éreas 40 indicadas através de levantamentos geométricos, medigoes de fluxo e
permanéncia, contagens e entrevistas;

* sintetizar informagGes obtidas em gréficos e desenhos.

Cidade Ativa
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2. METODOLOGIA
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2.1 SELECAO DOS PONTOS DE MEDICAO

Como parte do escopo acordado entre as equipes, a primeira etapa do trabalho
desenvolvido pela Cidade Ativa contemplou a elaboragdo de breve diagnéstico das 3
Zonas 40 selecionadas - Bras, Lapa (1 e 2) e Santana. Os levantamentos realizados nesta
fase inicial subsidiaram a pre-definicdo dos pontos especificos que seriam analisados
durante etapa de levantamentos de campo.

Este breve diagndstico considerou infraestrutura de mobilidade, uso do solo, principais
referéncias (equipamentos, estagdes de transporte, parques, etc). Somados a estes,

a equipe realizou visitas de campo para observar dindmicas locais (vias com principais
fluxos de veiculos e pedestres, intersec¢Ges problematicas, principais pontos de atragdo
que servem como origem e destino de deslocamentos), além de levantar o impacto

de projetos em andamento hoje na Prefeitura de Sdo Paulo (como o plano para o Arco
Tiet8, territdrio que engloba as 3 Areas 40 em anélise, projetos colocalizados, Projeto
de Lei do novo Zoneamento e Projeto de Lei de melhoramentos viarios para o Arco
Tieté).

Uma leitura inicial mostrou que as trés areas de estudo compartilham questdes
similiares: ha, nos trés territérios, um conflito entre grandes infraestruturas de
transporte, atividades econdmicas intensas e dinamicas locais. Por conta disso, em cada
uma das Areas 40, a selecdo dos primeiros pontos de medicdo (trechos de viala 6 e
intersecgdes A, B e C) se concentrou proxima a esses nds de transporte, equipamentos
ou principais destinos no bairro identificados como os mais criticos em relagdo a
seguranga viaria, tanto para os veiculos quanto para os pedestres. A estratégia,

entado, foi localizar cada um dos pontos buscando contemplar, dentro dessas areas
mais criticas, a variedade de situages existentes no perimetro, com tipologias de
cruzamentos e entre vias de uso menos ou mais intenso.

Em reunido com equipes da lniciativa Bloomberg, WRI Brasil Cidades Sustentéveis e CET-
SP (Companhia de Engenharia de Trafego de Sao Paulo), novos pontos foram definidos
em conjunto (trechos de via 7 a 9 e intersec¢des D e E) considerando outras dindmicas
existentes no perimetro e o Relatério de Acidentes de 2012, 2013 e 2014 da CET-

SP. Mesmo que as Areas 40 em quest3o tenham sido implantadas apenas em 2015,

a localizagdo dos acidentes fatais e ndo fatais mostraram a necessidade de estudar,
também, esses outros pontos, complementando a estratégia da Cidade Ativa para a
selegdo dos primeiros locais.

A seguir s3o apresentados os perimetros e pontos de medicdo definidos em cada uma
das Areas 40 selecionadas - Brés, Lapa (1 e 2) e Santana.

Cidade Ativa
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LEVANTAMENTO
GEOMETRICO
NA AREA 40 DE
SANTANA

Equipe Cidade Ativa
em campo realizando
medicdes para

o levantamento
geométrico.

Crédito: Cidade Ativa
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2.2 LEVANTAMENTO GEOMETRICO

Foram elaborados formulérios para
realizar o trabalho de levantamento
geométrico dos trechos de via e
intersec¢des, baseados nos trabalhos
desenvolvidos pela Cidade Ativa e que
buscam incorporar novos dados sobre
as calgadas para refinar as pesquisas
realizadas pela organizag3o.

Para o levantamento geométrico, foram
desenvolvidos dois formularios: um
especifico para os trechos de via e outro
para as intersecgoes.

O formulério dos trechos de via tem
como objetivo confirmar as medidas

da via (dimensdes de calcadas, leito
carrocavel, incluindo usos das faixas),

sua relagdo com o entorno imediato

(uso do solo, tipo de edificagao, etc)

e o posicionamento dos elementos
construidos e temporarios. Através de
uma planta do local e de uma segao

do perfil tipo da via, é possivel localizar
elementos como faixas verdes, canteiros e
arvores, rampas, bancos, bancas de jornal,
comércio ambulante, postes e outros.
Aqui, o desenho é desenvolvido sobre uma
malha quadriculada com escala definida

pelo pesquisador, permitindo uma maior
flexibilidade do formulério para as diversas
situagdes encontradas.

No caso do formulério das interseccdes,

o levantamento é realizado sobre um
desenho simplificado do cruzamento a
partir da base cartografica municipal (MDC
- Mapa Digital da Cidade). A complexidade
de algumas intersec¢Ges poderia
complicar o trabalho em campo e, por
isso, definiu-se utilizar essa base ao invés
da malha quadriculada. Nesse caso, os
mesmos elementos sao localizados, com
a diferenca que, aqui, o foco é entender
os elementos que influem na travessia,
como semaforos, faixa de pedestres e
outros.

A ferramenta do desenho permite uma
melhor apreensdo de todos os elementos
que estdo atuando no espaco e, por isso,
ndo pode ser substituido por foto ou
video.

As informac&es obtidas nestes
levantamentos geométricos sao
digitalizados e transformados em
diagramas que sintetizam as informacdes
das vias.

Cidade Ativa
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TABELA DAS
MEDICOES DE FLUXO
E PERMANENCIA

Resumo das medigdes
por data e horério
para cada ponto
avaliado.

Crédito: Cidade Ativa
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2.3 MEDICOES

Um dos grandes objetivos do trabalho
realizado pela Cidade Ativa é avaliar como
as vias sao utilizadas a partir da ética da
seguranga viaria. Para isso, foram realizadas
medi¢Ges de fluxo e permanéncia que
relacionam contagens com informacGes
espaciais. Além disso, foi estabelecida uma
metodologia de contagem e anotagdo de
resultados dentro de uma grade horaria
pré-estabelecida pela equipe da Cidade
Ativa, considerando trés diferentes
momentos do dia: manha, tarde e noite.

FLUXOS

Neste item foi levantada a quantidade de
pessoas que cruzam o trecho de via ou a
intersec¢do, sendo discriminados:

* pedestres (homens, mulheres, idosos e criangas)
* ciclistas

* Bnibus

* motocicletas

* veiculos de passeio

* veiculos de carga

Para as interseccGes, foram consideradas
travessias em cada ponto, contemplando:

*travessias na faixa de pedestres
* travessias fora da faixa de pedestres
*travessias no sinal verde

* travessias no sinal vermelho

Além disso, os tempos semaféricos
voltados para pedestres também foram
avaliados, quando existentes. No caso

de seméforos para veiculos, foi medido o
tempo semaférico contrério, considerando

os tempos do verde, piscante e vermelho.

Os gréficos de fluxo apresentados a sequir
para cada um dos pontos mostram o
fluxo em um intervalo de 5 minutos.

PERMANENCIA

Como contraponto a anélise dos fluxos,
foram realizadas medicBes das atividades
de permanéncia. O nimero de pessoas
foi anotado, em um mapa, junto a um
simbolo que representa a atividade

de permanéncia realizada, naquele

local, por um grupo de pessoas. Este
levantamento foi realizado durante o
trajeto dos monitores pelos pontos de
medicdo selecionados, sendo as atividades
contempladas:

* em pé

*em pé aguardando a travessia
*esperando o Onibus

* sentado em banco ou similar

* sentado em locais improvisados
* sentado em mobiliario portétil
* sentado em &rea externa de café
* deitado no chao

* deitado em cadeira/banco

* criancas brincando

* atividade comercial

* atividade cultural

* atividade fisica

* outros (descritos em cada caso quando relevante)

Os graficos de permanéncia apresentados
nos proximos capitulos para cada um dos
pontos mostram dados colhidos como
uma foto do momento da medico.

DICOES D PERMA =
Horério Data 16/02 [terga-feiral 24/02 [quarta-feiral
7h00 - 8h30 trechos de via [1 a 6] trechos de via [7 a 9]
8h30 - 10h00 intersecgdes [A, B e Cl interseccdes [D a El

12h00 - 13h30

trechos de via [l a 6]

trechos de via [7 a 9]

13h30 - 15h00

intersecgdes [A, B e Cl

intersecgdes [D a El

17h00 - 18h30

trechos de via [l a 6]

trechos de via [7 a 9]

18h30 - 20h00

interseccdes [A, B e C]

interseccoes [D a El

Cidade Ativa



Concurso Areas 40

para cada ponto de medi¢do de fluxo e permanéncia,
os 30 minutos sdo distribuidos da seguinte maneira:

permanéncia
+ videos e

MEDICOES DE FLUXO
NA AREA 40 DO
BRAS

Equipe Cidade

Ativa em campo
realizando medicGes
de fluxo em uma
das interseccdes
avaliadas.

Crédito: Cidade Ativa

DISTRUIBUICAO
DO TEMPO PARA
MEDICOES

MedicGes e
deslocamento
consideraram 30
minutos para cada
ponto avaliado.

Crédito: Cidade Ativa
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ENTREVISTAS NA
AREA 40 DA LAPA

Equipe Cidade Ativa
em campo aplicando
questionarios com
usuérios da regido.

Crédito: Cidade Ativa
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2.4 ENTREVISTAS

Com base em experiéncias anteriores da
Cidade Ativa na aplicacdo de entrevistas
com os frequentadores dos espagos
avaliados (i.e. Centro Aberto; Escadaria da
rua Alves Guimaraes), foi elaborado um
questionario que abarcasse nao apenas

o perfil do entrevistado como também
aspectos relacionados a percepgao de
seguranga dos pedestres nos pontos de
medig3o e suas opinides quanto a redugao
da velocidade dos veiculos.

A primeira segdo, chamada de perfil do
entrevistado, aborda aspectos sobre
género; idade; bairro de residéncia; local
de origem e destino do caminhante;
frequéncia de realizagdo do trajeto
relatado; forma de deslocamento principal
e secundaria; qual meio de transporte
escolheria caso pudesse mudar a maneira
como se locomove; uso da bicicleta

como meio de transporte e fatores que
motivariam o uso desta; e a opiniao dos
pedestres sobre infraestruturas ciclovirias
e na garantia da seguranga do ciclista.
Além das questdes, a pesquisa também
contemplou mapas para tragar, junto com
os entrevistados, seus trajetos - em uma
tentativa de estimular a percepgado dos
espacos e criar reflexdo sobre eles.

Em seguida, na se¢do chamada percepgao
de seguranga, buscou-se entender os
aspectos referentes a percepgao de
seguranga em si. Se o entrevistado acha
gue a via ou travessia que se encontra

é segura para quem caminha e se seria
adequado reduzir a velocidade dos
veiculos nas mesmas, ainda no que
concerne a seguranga dos pedestres.
Foram ainda investigados os motivos para
tais percepgoes e sugestdes para tornar
esses locais mais seguros.

Assim, pode-se tragar um perfil das
pessoas que usam 0s espagos supracitados
(ou ndo usam) e seus habitos de
deslocamento intra e extra-perimetros
enquanto pedestres, como percebem a
seguranga viaria e as sugestdes para a
melhoria dos lugares.

O questionario foi testado em campo

e revisado diversas vezes para garantir
que o conceito de seguranga viaria,

foco da pesquisa, ficasse claro para o
entrevistado e que sua aplicagdo pudesse
absorver de maneira mais fiel a opinido
dos frequentadores dos locais. Ainda
assim, quando questionados sobre o tema,
muitos dos entrevistados se referiram a
criminalidade, como poderé ser observado
mais adiante durante apresentacdo de
resumo das entrevistas.

Cidade Ativa



ENTREVISTAS REALIZADAS

Ponto de medigao Bras Lapa Santana

trecho via O1 5 5

trecho via 02 8 5

trecho via 03 5 4

trecho via 04 5 6 14

trecho via 05 5 5 6

trecho via 06 7 5

trecho via 07 4 3 7

trecho via 08 4 3 5

trecho via 09 4 3 10

interseccao A 7 5 7

interseccado B 6 5 8

interseccao C 7 6 8

interseccao D 5 3 7

interseccao E 5 3 7
TOTAL 77 61 106

Concurso Areas 40

TABELA DAS
ENTREVISTAS
REALIZADAS

Resumo das
entrevistas realizadas
por érea 40 e por
ponto de medigdo.

Crédito: Cidade Ativa

ENTREVISTAS NA
AREA 40 DO BRAS

Equipe Cidade Ativa
em campo aplicando
questionarios com
usuérios da regido.

Crédito: Cidade Ativa
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AVALIACAO DOS 7
CRITERIOS

Equipe Cidade
Ativa em campo
aplicando checklist
da avaliagdo dos 7
critérios.

Crédito: Cidade Ativa

MEDICOES PARA
AVALIACAO DOS 7
CRITERIOS

Realizado junto com
o levantamento
geométrico, a equipe
em campo pode
confirmar algumas
medidas para a
avaliagdo dos 7
critérios.

Crédito: Cidade Ativa
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2.5 ANALISE DOS 7 CRITERIOS

A avaliagdo dos pontos de medigao leva
em consideragdo critérios que permitem

a anélise do espaco em relagdo ao seu
uso. Esta andlise, chamada aqui de “Anélise
dos 7 Critérios” usou como referéncia
trabalhos desenvolvidos pela equipe Gehl
(GEHL, 2013) e Active Design Guidelines
(NYC, 2013).

Através dela é possivel compreender se

o local atende a conceitos essenciais que
garantam o seu UsO COMO passagem e
espaco de estar. Apds esta analise, podem
ser levantadas as melhorias necessarias
para requalificacdo destes espagos.

Cidade Ativa



1. SEGURANCA

Para garantir o uso dos espagos é necessario
também que usudrios se sintam seguros.

A sensacdo de seguranga esta muito

ligada a iluminagdo, a noite, mas também
depende da presenga de outras pessoas,

da troca de olhares (“olhos na rua“, como
diria Jane Jacobs). Mistura de usos do solo,
transparéncia e visibilidade entre espagos
publicos e privados, densidade populacional,
limpeza e conservagdo dos espacos e
edificagbes ajudam a construir essa sensagao
de seguranga.

PARAMETROS AVALIADOS

* Grande ndmero de pessoas frequentando o
local durante o dia (>30 a cada 5)

* Grande ndmero de pessoas frequentando o
local durante a noite (>30 a cada 5')

* lluminagdo natural

* [luminagao pUblica

* Conservagdo e limpeza dos espagos

* Conservacao dos edificios

* Visibilidade entre espagos

* Usos comerciais e residesnciais no entorno

* Entradas mdltiplas nas edificages do entorno
(min 5 em 100m)

*Transparéncia das fachadas

* Grades/muros opacos pouco extensos (méx.
30m)

* Grades/muros com altura méx. de 1,20m

2. PROTECAO

Espacos atraentes para pedestres sdo aqueles
em que usuarios se sentem protegidos: de
acidentes ao caminhar ou cruzar a rua, ao
utilizar equipamentos ou também do frio

ou calor excessivos. £ importante avaliar

se sdo confortaveis para a permanéncia e

se possuem elementos de protegdo contra
intempéries, como arborizagdo ou coberturas,
ou aspectos nocivos a salde.

* Auséncia de obstaculos
* Arborizagdo
* Presenca de pergolados e marquises

* Dispositivos de protegdo contra veiculos
(desnivel.mobiliario)

* Presencga de faixa de pedestre
* Tempo adequado para travessia de vias
* Auséncia de poluigdo e poeira

* Materiais adequados para diversos usos e
usuérios

* Manutengdo adequada de equipamentos

3. ACESSIBILIDADE

Acessibilidade é essencial para garantir que
um espaco publico possa ser utilizado por
diversos tipos de usuérios - de diferentes
idades e com capacidades distintas para
locomogado, visdo, audi¢do... Um espago
acessivel é inclusivo, incorpora diretrizes
de acessibilidade e desenho universal e é
confortével para qualquer pessoa.

* Auséncia de obstaculos

* Pavimentagao adequada (material)

* Faixa livre minima

* Inclinacdo n3o excessiva

* Poucas guias rebaixadas para veiculos
* Tampas e bueiros ordenados

* Rebaixamento de guia em travessias/travessia
em nivel

* Sinalizacdo visual
* Sinalizacdo tétil

* Sinalizacdo sonora

Concurso Areas 40
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4. DIVERSIDADE, VERSATILIDADE

Um espaco versétil permite diversas
possibilidades ao usuario e garante uma
diversidade de pdblico. Zonas para passear ou
para parar e descansar, espagos amplos que
permitem usos mltiplos como jogos, festas,
shows, sdo importantes para incentivar seu
uso continuo. Atividades complementares, que
ativam o espago ao longo das 24 horas do dia
e durante todo o ano, podem ser programadas
para atrair diferentes pdblicos. Em alguns
casos, mobiliario e zonas com caracteristicas
especificas podem ajudar a atrair usuérios com
capacidades e interesses distintos, como idosos
e criangas.

PARAMETROS AVALIADOS

* Variedade de tipos espagos/zonas
* Espagos amplos e/ou versateis

* Presenga de mobiliério para atividades
diversificadas

* Atividades temporérias programadas
* Diversidade de usos no entorno

* Variedade de usuérios

* Usos 24h no entorno

* Diferentes atividades ao longo do dia
* Espagos definidos para permanéncia

* Espagos especificos para usudrios de diversas
habilidades

5. ATRATIVIDADE

Espacos atrativos, interessantes, sao
desenhados na escala de percepgado sensorial
do pedestre. A qualidade do desenho e a
presenca de elementos lUdicos podem oferecer
experiéncias inusitadas e atrativas que engajam
usuarios. O design e a disposigdo de bancos,
por exemplo, podem incentivar que individuos
utilizem estes locais para se encontrar,
conversar, descansar; o uso de materiais
diversos e instigantes, vistas para elementos do
entorno ou o uso de elementos lddicos, como
a agua, atribuem carater especial e identidade
ao espago atraindo variedade de usuarios.
Fachadas interessantes incentivam o uso de
calgadas e a vitalidade dos espagos pUblicos
por elas definidos.

* Conservacao e limpeza do espago

* Vistas para paisagem do entorno

* Fachadas interessantes no entorno

* Mobiliario com design atraente

* Repeito a escala humana

* Espacos e equipamentos LGdicos

* Objetos/suportes para se apoiar e ficar
préximo

* Atividades temporérias programadas

* Assentos com arranjo convidativo para
conversar

* Uso de materiais com diferentes cores,
texturas

* Elementos que possibilitam experiénciais
sensoriais ricas

Cidade Ativa




PARAMETROS AVALIADOS

6. CONECTIVIDADE

Para que seja um destino acessivel, o

espaco pUblico deve ser bem conectado

com o restante da cidade. A proximidade

com estagdes de metrd, paradas de Snibus,
equipamentos plblicos (hospitais, escolas,
parques etc), supermercados, incentivam o seu
uso. Acessos a edificagBes distintas garantem
também a variedade de usuérios. £ importante
entender se as intersec¢Bes com outras vias

e calgadas sao frequentes, inclusive com o
outro lado da rua. £ importante observar se
existe sinalizagdo para pedestres, que indique
caminhos e principais destinos do entorno e se
ha conexdo com ciclovias.

* Metro/trem/corredor de dnibus em raio de
500m

* Equipamentos pUblicos em raio de 200m
* Conexdo com fruigdo piblica

* Parques e pragas em raio de 500m

* Acessos a edificacBes distintas

* Conexoes de ciclovia/ciclofaixa

* Malha urbana legivel e/ou quadras com
pequenas dimensdes

* Sinalizagdo para pedestres

7. RESILIENCIA E SUSTENTABILIDADE

Espacos devem ser desenhados para responder
as mudangas climéticas e ao novo paradigma
de cidades mais sustentaveis e eficientes.
Neste contexto, cada lugar deve cumprir

o seu papel, trazendo estratégias para

gestdo de agua, energia, residuos, mitigando
efeitos de enchentes, das ilhas de calor,
reduzindo emissdo de poluentes e o consumo
insustentavel de recursos.

* Grelhas e/ou canaletas para drenagem
* Conservacdo e limpeza do espago

* Toldos e marquises

* Arborizagdo

* Piso drenante

* Areas permeéveis

* Lixeiras

* [luminag3o natural adequada

* Sistemas alternativos de abastecimento de
4gua e energia ou gestdo de resfduos

Concurso Areas 40
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3. BRAS

20242

3.1 ANALISE INICIAL

Para definicdo dos pontos de medicdo da Area 40 do Brés, a equipe Cidade Ativa
estudou as bases cartogréficas existentes e foi a campo para identificar os principais
pontos de atragdo, a rede de transporte existente e planejada, bem como o atual

uso do solo da érea delimitada. Esses levantamentos permitiram indicar as regides com
maior fluxo de circulagdo e pedestres e veiculos que viriam a ser estudados com maior
detalhe nas medicoes.

No caso do Brés, as vias entre a Estagdo Bras e Feira da Madrugada foram identificadas
como as que recebem maior nimero de pessoas a pé e veiculos, por se tratar do
principal polo téxtil do pafs, atraindo diariamente milhares de pessoas, inclusive de
outras cidades. Um outro polo de atragdo existente na &rea é a regido das igrejas,

no cruzamento da Avenida Celso Garcia e Rua Jodo Boemer. Abrigando quatro igrejas
importantes, o local chega a receber mais de 6 mil pessoas para um dnico culto no
Templo de Salom3o, segundo funcionarios do local.

A Area 40 do Brés é delimitada pela linha férrea a sul e oeste, o que faz com que

as estacOes Bras e Bresser Mooca, servidas pelo Metrd e CPTM, sejam as principais
portas de entrada e saida da regido. Além delas, o eixo das avenidas Rangel Pestana e
Celso Garcia sdo uma importante ligagdo da Zona Leste com o Centro. Grande parte
dos Gnibus que cruzam o local acessam o centro histérico através das viadutos do
gasOmetro e Alberto Marinho, rumo ao Terminal Parque Dom Pedro 1l. Servida por uma
rede diversa de transporte pUblicos, a regido ndo possui uma rede cicloviaria.

Quanto ao uso do solo, o eixo das avenidas Rangel Pestana e Celso Garcia delimitam

as areas mais comerciais a norte daquelas de uso misto com indUstrias e galpdes a

sul. Na area mais comercial, as lojas de venda de roupas ficam a oeste, entre a Feira

da Madrugada e o Largo da Concérdia, enquanto que as lojas de venda de tecidos

ficam mais a leste, caracterizando uma dindmica de atividades economicas voltada
essencialmente para a area téxtil. Possivelmente essa configuragdo urbana induz um
transporte de carga local, envolvendo a produgdo téxtil, venda de tecidos, produgao
de pegas de roupa e venda de roupas (tanto formal quanto informal), todas atividades
que ocorrem no Brés. As residéncias existentes a sul da &rea abrigam, muitas vezes,
funcionarios que trabalham em alguma dessas etapas da produgdo e venda téxtil. Nesse
contexto, apenas o polo de igrejas que ndo participa dessa atividade econdmica, gerando
uma dindmica diferente na regigo.

Cidade Ativa
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REFERENCIAS NA
AREA 40 DO BRAS

Levantamento
dos principais
equipamentos e
pontos de atragdo
da érea.
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TRANSPORTE NA
AREA 40 DO BRAS

Levantamento

da infraestrutura
existente e planejada
para a area.

Crédito: Cidade Ativa
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USO DO SOLO NA
AREA 40 DO BRAS

Levantamento dos
principais usos do
solo foi feito em

campo pela equipe

Cidade Ativa.
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3. BRAS

3.2 PONTOS DE MEDICAO

FOTOS DOS PONTOS
DE MEDICAO NA
AREA 40 DO BRAS

Trechos de via e
intersecgBes foram
fotografados pela
equipe em campo.

Crédito: Cidade Ativa
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LEVANTAMENTO
GEOMETRICO DO
PONTO 01 DA AREA
40 DO BRAS

[PAG. OPOSTAI

Segdo e planta

do ponto medido,
localizacdo dos
principais elementos
da via e distribuicdo
do espago
construido.

Crédito: Cidade Ativa
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TRECHO DE VIA 01 - RUA BARAO DE LADARIO

O trecho de via O1 esté localizado na Rua Bardo de Ladario, em frente ao Largo da
Concérdia entre o Viaduto do Gasdmetro e a Rua Ministro Firmino Whitaker. Trata-se de
uma via com grande fluxo de pedestres e veiculos, incluindo Gnibus e veiculos de carga,
uma vez que é a principal ligagdo da Estacdo do Bras com as lojas da Rua Oriente e Feira
da Madrugada.

O levantamento geométrico da via revelou aspectos importantes: a calcada, apesar
de possuir uma faixa livre minima, abriga indmeros comércios ambulantes informais
que conflitam com o alto fluxo de pedestres em transito. Além disso, o alargamento
do leito carrogavel para o ponto de nibus diminui a cal¢ada do lado do Largo da
Concérdia, levando os pedestres a se arriscarem na via.

As medigdes de fluxo confirmaram a vocagao da regido para os pedestres, com cerca
de trés vezes mais pessoas a pé do que veiculos. No geral, é uma area que atrai muitos
jovens e adultos, quase ndo havendo criangas ou idosos. A permanéncia, por sua vez,
indica, assim como o levantamento geométrico, a presenca de comércio ambulante
informal nas calgadas. Principalmente no comeco da tarde, essa atividade se intensifica,
mobilizando muitos pedestres a permaneceram no local. A proximidade com o Largo da
Concoérdia traz permanéncias mais diversas por conta da existéncia de bancos e ponto
de Bnibus.

De todos os entrevistados na via, nenhum disse acha-la segura aos pedestres, sendo a
criminalidade o principal fator de inseguranga, seguida pelo desrespeito dos condutores
e pelo alto fluxo de pedestres. Os relatos de roubos e furtos ali s3o constantes

e medidas de redugdo de velocidade sdo desejadas pela maioria, enquanto outros
acreditam que a velocidade atual dos veiculos é adequada. Como solugdo, policiamento
e fiscalizagdo foram os mais citados pelos entrevistados, além do alargamento da
calcada, sinalizacdo horizontal e instalagcdo de semaforo.

A anélise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que

o ponto medido esta inadequado quanto a seguranga, protegao, acessibilidade e
atratividade, similar aos aspectos levantados nas medi¢Ges e entrevistas. A presenga do
Largo da Concoérdia e da Estagdo Bras trazem bons insumos a diversidade e versatilidade
da érea e, também, a conectivdade e sustentabilidade, sendo o Unico ponto medido em
toda a Area 40 do Brés com arborizacéo e locais para sentar.

ANALISE DOS 7 LEVANTAMENTO GEOMETRICO

CRITERIOS

pedestres quiosques/banca de jornal
SEGURANCA Oy @ ‘\% I ciclovia ambulante cadastrado
? a <:> <:> >:/ <:> [ Gnibus ambulante informal
PROTECAO a @ @ ‘\'\D @ Il veiculos lixeiras/orelhdo/correio
N O () (@ drea permeével ® placa
ACESSIBILIDADE @ ) & O & | |1 oo e e lareteticode
VERSATILIDADE (=) (*) @ () () | wmm permanéncia  poste semforo
~ N N (0] faixas verdes/ jardins 4 gradil
ATRATIVIDADE a @ G) © @ [ canteiros de arvores 000 faixa pedestre
CONECTIVIDADE (=) @ (&) (1) &y | o rampas érvore
- e Q x ~ 111 paraciclos XX\ é4rea de espera para motos
OR

RESILIENCIA () () @

== bancos e/ou bicicletas
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GRAFICO DE FLUXO
DO PONTO 01 DA
AREA 40 DO BRAS

Fluxo de pessoas

e vefculos a cada

5 minutos medido
durante os perfodos
da manha, tarde e
noite.

Crédito: Cidade Ativa

GRAFICO DE
PERMANENCIA DO
PONTO 01 DA AREA
40 DO BRAS

Permanéncias
medidas durante os
periodos da manh3,
tarde e noite.

Crédito: Cidade Ativa

FLUXO E
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PONTO 01 DA AREA
40 DO BRAS A
TARDE
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Planta do ponto
medido com flechas
indicando os fluxos e
circulos indicando as
permanéncias.
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FLUXOS PERMANENCIAS
pedestres W empé
I ciclistas esperando 6nibus (ponto/abrigo)
1 Bnibus

[ motocicletas
4= [l veiculos de passeio
== [ veiculos de carga

g fluxo baixo [até 10/min]
« fluxo médio [de 10 a 20/minl

‘ fluxo alto [mais de 20/min]

b4 em pé aguardando travessia
HH sentado em banco ou similar
¥/ sentado em mobiliério portatil
[ sentado em &rea externa de café
[l sentado em locais improvisados
deitado no chado
deitado em cadeira/banco
[ atividade comercial
[ criangas brincando
[ atividade cultural
atividade fisica

10 pessoas
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LEVANTAMENTO
GEOMETRICO DO
PONTO 02 DA AREA
40 DO BRAS
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Segdo e planta

do ponto medido,
localizacdo dos
principais elementos
da via e distribuicdo
do espago
construido.
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TRECHO DE VIA 02 - RUA MARIA MARCOLINA

O trecho de via 02 esta localizado na Rua Maria Marcolina, uma travessa da Avenida
Rangel Pestana que se conecta, também, com a Rua Oriente. Trata-se de uma via
com grande fluxo de pedestres, rodeada por lojas de roupas e barracas de comércio
ambulante.

O levantamento geométrico da via revelou que a calgada, apesar de possuir uma largura
adequada, ndo apresenta faixa livre minima respeitada durante o dia, jé que abriga
inGmeras barracas de comércio ambulante. Essas estruturas conflitam com o alto fluxo
de pedestres que percorre o local, atrapalhando também a visibilidade de um lado para
0 outro da rua.

As medigdes de fluxo confirmaram a vocagao da regido para os pedestres, chegando

a ter sete vezes mais pessoas a pé do que veiculos ao meio dia, sendo dois tergos

de mulheres. O comércio de roupas, voltado para pegas femininas ou de criangas,
possivelmente atrai mais pessoas do género feminino. No geral, € uma area que atrai
muitos jovens e adultos, quase ndo havendo criangas ou idosos. A permanéncia, por sua
vez, indica, assim como o levantamento geométrico, a presenga de comércio ambulante
nas calgadas. Principalmente no comego da tarde, essa atividade se intensifica,
mobilizando muitos pedestres a permaneceram no local. No final da tarde essa atividade
diminui razoavelmente, tanto nesse trecho quanto em outras ruas do entorno.

Dos entrevistados na via, a maioria disse acha-la segura aos pedestres, sendo a
justificativa principal o fato de os veiculos andarem em velocidade segura. Como as
medigdes revelaram, o local n3o é atravessado por muitos veiculos e possui presenga
constante de pedestres também no leito carrocavel, o que pode explicar os poucos e
lentos veiculos que trazem sensagdo de seguranga aos entrevistados. Os que acreditam
que o local ndo é seguro apontaram a falta sinalizagdo, criminalidade e calgadas
estreitas e esburacadas como riscos aos pedestres. Foram sugeridos, principalmente,

a restri¢do do trafego de veiculos, incremento do policiamento e fiscalizagdo, além
do alargamento da calcada. A retirada do comércio ambulante das calgadas também
foi citada junto a melhoria da iluminag3o, implantagdo de seméforo e de sinalizagdo
horizontal.

A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esté inadequado em quase todos os quesitos: seguranga, protegao,
acessibilidade, versatilidade, atratividade e resiliéncia. Apenas a conectividade do trecho
avaliado recebeu uma pontuagdo maior por conta da proximidade a eixos de transporte,
equipamentos e pragas, além de estar inserido em uma malha urbana legivel.

ANALISE DOS 7 LEVANTAMENTO GEOMETRICO

CRITERIOS

pedestres quiosques/banca de jornal
SEGURANCA a (,9 @ @ @ I ciclovia ambulante cadastrado
B - [ Gnibus ambulante informal
PROTECAO a @ @ ‘\'\D @ Il veiculos lixeiras/orelhdo/correio
N O () (@ drea permeével ® placa
ACESSIBILIDADE a @ Q ~ & i fluxo §  poste de luz/eletricidade
VERSATILIDADE @ (1) () () ) | wmm permanéncia  poste semforo
~ N N o [ faixas verdes/jardins H## gradil
ATRATIVIDADE @ @ G) © @ [ canteiros de arvores 000 faixa pedestre
CONECTIVIDADE () () @ () () | 4= rampas érvore
- <:> e Y 111 paraciclos XX\ é4rea de espera para motos
AN (D
7 I

RESILIENCIA € (D) ()

== bancos e/ou bicicletas
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TRECHO DE VIA O3 - RUA ORIENTE

O trecho da via O3 est4 localizado na Rua Oriente, entre as ruas Bardo de Ladario e
Miller. Trata-se de uma via com grande fluxo de pedestres e de veiculos, incluindo
onibus. £ uma das principais vias de acesso & Feira da Madrugada e, por isso, torna-se
parte de rotas de compras do bairro. Neste trecho ha apenas dois edificios residenciais
com entradas nas laterais das lojas que ocupam todo o térreo.

O levantamento geométrico da via revelou que a calgada, apesar de possuir uma largura
adequada, ndo apresenta faixa livre minima respeitada durante o dia, jé que abriga
indmeras barracas de comércio ambulante. Em muitos pontos, ao longo da via, essas
estruturas conflitam com o alto fluxo de pedestres que percorre o local, atrapalhando
também a visibilidade de um lado para o outro da rua.

As medigdes de fluxo confirmaram a vocagao da regido para os pedestres, chegando a
ter trés vezes mais pessoas a pé do que veiculos as 13h, sendo maior uma vez e meia

o fluxo de mulheres em relagdo ao de homens. A predominancia de comércios com
roupas femininas possivelmente explica o perfil identificado nas medicGes. No geral, é
uma area que atrai muitos jovens e adultos, quase ndo havendo criangas ou idosos. O
fluxo de manha e a tarde apresentam dados aproximados porém, apds as 16h, quando as
lojas comegam a fechar, o transito diminui cerca de sessenta por cento. A permanéncia,
por sua vez, indica, assim como o levantamento geométrico, a presenga de comércio
ambulante nas calcadas.

De todos os entrevistados na via, a maioria disse ndo acha-la sequra aos pedestres,
sendo a criminalidade o principal fator de inseguranga, sequida pela falta de sinalizagao
e alto fluxo de pedestres. Os que acreditam que o local é seguro apontam que ha
sinalizagdo adequada apenas proximo as esquinas. Foram sugeridos aumentar a calgada

e uma melhor organizacao entre barracas/ambulantes informais e circulagao de
pedestres. A campanha de educagdo e conscientizagdo de motoristas também foi citada
por um entrevistado.

A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esté inadequado em quase todos os quesitos: protegdo, acessibilidade,
versatilidade, atratividade, conectividade e resiliéncia. Apenas a seguranga do trecho
avaliado recebeu uma pontuagdo maior por conta do grande ndmero de pessoas
frequentando o local durante o dia, entradas multiplas nas edificagGes do entorno e
transparéncia nas fachadas.

ANALISE DOS 7
CRITERIOS

LEVANTAMENTO GEOMETRICO

pedestres quiosques/banca de jornal
SEGURANCA Q\g e @ @ @ I ciclovia ambulante cadastrado
N - - /: - [ 6nibus ambulante informal
PROTECAO a @ @ ‘\'\D @ Il veiculos lixeiras/orelhdo/correio
N O () (@ drea permeével ® placa
ACESSIBILIDADE a @ Q ~ & i fluxo §  poste de luz/eletricidade
VERSATILIDADE @ (1) () () ) | wmm permanéncia  poste semforo
~ N N o [ faixas verdes/jardins H## gradil
ATRATIVIDADE @ @ €> © @ [ canteiros de arvores M0 faixa pedestre
CONECTIVIDADE OO £} rampas érvore
a <:> C> Y 111 paraciclos XX\ é4rea de espera para motos
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TRECHO DE VIA 04 - RUA JOAO TEODORO

O trecho da via 04 esté localizado na Rua Jodo Teodoro, entre as ruas Rodrigues dos
Santos e Bardo de Ladério. Trata-se de uma rua com fluxo moderado de pedestres e
de veiculos. E uma via que conecta o bairro & regido central, distribuindo o fluxo de
veiculos pela Avenida do Estado e Avenida Tiradentes.

O levantamento geométrico da via revelou que a calgada possui largura adequada

para circulagdo de pedestres e, neste trecho, ndo ha impedimento por barracas ou
vendedores ambulantes. Mesmo assim, a calgada ndo apresenta elementos que
convidam a permanéncia de pessoas, muito menos elementos de protecdo para
atividades de circulagdo cotidianas necessarias, como sombreamento ou coberturas para
a protecao de intempéries.

As medigdes de fluxo confirmaram a vocagao da regido para os pedestres, tendo
ndmeros maiores que veiculos pela manh3 e a tarde. A via apresenta comércio de apoio
as lojas de roupas, como manequins, araras e afins e, possivelmente por conta disso,

o fluxo de pedestres n3o seja intenso neste trecho. No geral, é uma area que atrai
jovens e adultos, quase ndo havendo criangas ou idosos. Apesar de o fluxo ser baixo, a
via possui faixa exclusiva para onibus. A permanéncia indica que, assim como citado no
levantamento geométrico, é baixa devido poucos elementos que convidam possiveis
usuarios a ficar ali. No periodo da tarde, com a temperatura elevada, todas as pessoas
permaneciam do lado da rua que havia sombra e no final da tarde a permanéncia
concentra-se em torno do ponto de Gnibus.

De todos os entrevistados na via, a maioria disse ndo acha-la sequra aos pedestres,
sendo a falta de sinalizagdo o principal fator de inseguranga, seguida pela criminalidade.
Os relatos de roubos e furtos sdo constantes, inclusive houve um assalto enquanto

a equipe se aproximava para fazer a medicdo deste ponto. Talvez as influéncias para
essas ocorréncias sejam o fato de que o fluxo e a permanéncia sdo menores nesta

rua e nao haver impedimento no caminho para a fuga, como barracas e ambulantes na
calgada. Também ha relatos de atropelamentos de pedestres e ciclistas, no entanto os
entrevistados ndo consideram valida a reducdo de velocidade na via. Como solugao,
policiamento e fiscalizagdo foram os mais citados pelos entrevistados, além do
alargamento da calgada, sinalizacdo vertical e instalagdo de seméaforo

A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esté inadequado em quase todos os quesitos: seguranga, protegao,
versatilidade, atratividade, conectividade e resiliéncia. Apenas a acessibilidade do trecho
avaliado recebeu uma pontuagdo maior por conta, principalmente, da existéncia de
faixa livre minima. Essa via ndo abriga comércio ambulante em suas calgadas, facilitando,
também, o transito de pessoas com mobilidade reduzida.
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TRECHO DE VIA 05 - RUA SAO CAETANO

O trecho da via O5 esta localizado na Rua Sdo Caetano, entre a Avenida do Estado e
a Rua Monsenhor Andrade. Trata-se de uma via com fluxo moderado de pedestres e
vefculos. E uma via que distribui para o bairro o fluxo proveniente da 4rea central da

cidade.

O levantamento geométrico da via revelou que a calgada ndo possui largura adequada
para a circulagdo de pedestres, tendo como faixa livre menos de 1 metro e diversos
elementos obstruindo a passagem de transeuntes como postes e objetos para
demonstragdo colocados pelas lojas, quase que anulando o espaco de circulagao.

As medigdes de fluxo confirmaram a vocagao da regido para os pedestres, chegando

a ter o dobro de pessoas a pé do que vefculos pela manha e no comego da tarde. O
maior fluxo de pessoas é proveniente da Avenida do Estado e da Feira da Madrugada,
com destino a Rua Monsenhor Andrade e Rua Oriente. No geral, é uma area que atrai
muitos jovens e adultos, quase ndo havendo criangas ou idosos. A permanéncia é baixa
em todos os periodos, exceto a tarde quando ha funcionarios nas portas das lojas
observando a rua. Ap6s o fechamento das lojas, por volta das 16h, a permanéncia é
quase nula.

Todos os entrevistados na via disseram aché-la insegura aos pedestres, sendo a
criminalidade o principal fator de inseguranga, seguida pela reclamacao da calgada ser
muito estreita somando a presenga de objetos das lojas expostos na passagem dos
pedestres, como apresentado no levantamento geométrico. Os que acreditam que

o local é seguro apontam que a velocidade dos veiculos é segura e que ha respeito

dos condutores para com os pedestres. Nao hé relatos de atropelamento préximo

ao ponto de medi¢ao, mas sim na proximidade com a Rua Monsenhor Andrade. Como
solugdo, policiamento e fiscalizagdo foram os mais citados pelos entrevistados, além do
alargamento da calgada e a implantagao de lombada eletrOnica.

A anélise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que

o ponto medido esta inadequado em todos os quesitos: seguranga, protegao,
acessibilidade, versatilidade, atratividade, conectividade e resiliéncia. As calcadas muito
estreitas, a presenga de diversos estacionamentos e guias rebaixadas e a proximidade ao
rio e a linha ferrea fizeram com que essa via tivesse uma das pontuacGes mais baixas de
todas as avaliadas.
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TRECHO DE VIA 06 - AVENIDA RANGEL PESTANA

O trecho de via 06 esté localizado na Avenida Rangel Pestana, entre as ruas Maria
Marcolina e Gomes Cardim. Trata-se de uma via muito importante de conexdo da Zona
Leste com o Centro da cidade, apresentando grande fluxo de pedestres e veiculos,
principalmente 6nibus e veiculos de passeio. Além da faixa exclusiva de nibus que a via
abriga, o trecho analisado encontra-se bem préximo a Estagdo Brés, né de transporte
que recebe muitas pessoas diariamente e é a principal chegada e saida do bairro.

O levantamento geométrico da via revelou que a calgada, apesar de possuir uma largura
adequada, ndo apresenta faixa livre minima respeitada durante o dia, jé que abriga
indmeros comércios ambulantes informais. O leito carrogéavel possui 17m de largura, com
5 faixas de rolamento, o que faz com que sua travessia seja dificil para quem esta a pé.
Além disso, o semaforo junto do ponto de medigdo ndo tem um tempo de travessia
adequado, incentivando a travessia no vermelho em uma avenida larga. Quando a
fiscalizagdo aparece, muitos ambulantes se langam no leito carrogavel.

O fluxo, nesse ponto, foi o mais dificil de medir por conta do alto transito de pedestres
e veiculos e, também, pela largura da via, sendo necessario repetir as contagens nas
duas calgadas. As faixas exclusivas para onibus criam um fluxo intenso de veiculos de
transporte coletivo na avenida, chegando a representar quase um tergo dos veiculos
nos periodos da manha e comego da tarde. Com relagdo aos outros pontos medidos no
Brés, aqui foi onde mais passaram ciclistas, mesmo com o tréfego intenso de veiculos

e nao havendo infraestrutura cicloviaria. Com relagdo a permanéncia, o comércio
ambulante informal é responsével pela maioria das contagens. Aqui, ao contrério do
gue ocorre nas ruas comerciais do entorno, as atividades comerciais nas calgadas se
intensificam no final da tarde, possivelmente por se tratar do caminho de muitos
pedestres rumo a estagdo Bras pela diminuigdo da fiscalizagdo do comércio informal.

Dos entrevistados na via, a maioria disse ndo achar esse ponto seguro aos pedestres,
principalmente por conta do semaforo que ndo possui tempo adequado para a travessia.
Foram relatados inlmeros casos de atropelamento nesse local, sendo que 5 dos 7
entrevistados souberam ou viram algum acidente ali. Outros problemas como falta de
sinalizagdo e fiscalizacdo, dificuldade de ver os veiculos, desrespeito dos condutores,
alto fluxo de veiculos, e criminalidade também foram citados. As principais sugestGes
foram alteragdo do tempo semaférico e incremento do policiamento e fiscalizagao.

A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esté inadequado em quase todos os quesitos: protegdo, acessibilidade,
versatilidade, atratividade e resili€ncia. Apenas a seguranga e conectividade do trecho
avaliado receberam uma pontuagdo maior por conta da proximidade a eixos de
transporte, equipamentos e pragas, e da presenga intensa de pessoas e comércio.
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TRECHO DE VIA 07 - RUA HIPODROMO

O trecho de via 07 esté localizado na Rua Hipddromo, entre a Avenida Rangel Pestana
e Rua Cavalheiro. Trata-se de uma via de carater local, mas com uma localizacdo
estratégica, ligando a Estacdo Bresser Mooca com o eixo das avenidas Rangel Pestana
e Celso Garcia. Localizada em um entorno de uso misto, o trecho avaliado contem
diversos estacionamentos que abrigam barracas de comércio ambulante, tendo sido
identificada sua safda rumo as ruas do outro lado da avenida durante a manh3, e seu
retorno no final da tarde.

O levantamento geométrico da via revelou que a calgada possui uma largura adequada
para a circulagdo de pedestres e ndo ha impedimentos por barracas e ambulantes
como em outras vias mais comerciais. O uso misto da via proporciona mais acessos
laterais para residéncias (apartamentos sobreloja). Esta via apresenta mais arborizagao e
elementos que as pessoas usam improvisadamente para permanecer no espago publico,
como por exemplo, o canteiro da arvore que é utilizado como assento.

As medigdes revelaram um fluxo constante e moderado, tanto de pedestres quanto
de veiculos, no local. No periodo da manh3 foram identificados diversos jovens

gue caminhavam rumo a escola. Possivelmente por se tratar de uma zona também
residencial, aqui foi o ponto que, proporcionalmente, mais foram contabilizados

idosos no comeco da tarde. Quanto as permanéncias, poucas foram identificadas nas
medicGes, estando relacionadas com o cotidiano dos moradores da regido, como um
casal acompanhando seus filhos brincarem na calcada, e também com os comerciantes
ambulantes, que por vezes se sentavam ou faziam reparos nas barracas e carrogas.

De todos os entrevistados na via, a maioria disse ndo acha-la sequra aos pedestres,
sendo os fatores de inseguranca citados relacionados a infraestrutura, como falta de
iluminagdo e sinalizagdo e descaso com os espacos pUblicos, além da criminalidade

e desrespeito dos condutores. Quando questionados sobre redugao da velocidade,

a maioria disse achar adequado reduzi-la nesta rua. Como solucdo a seguranca,
policiamento e fiscalizagdo foram os mais citados pelos entrevistados, junto com

a instalagdo de seméaforo na esquina com a Rua Cavalheiro, local apontado pelos
entrevistados onde ocorrem muitos acidentes.

A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esté inadequado em quase todos os quesitos: protegdo, acessibilidade,
versatilidade, atratividade e resiliéncia. A conectividade e seguranga receberam

uma pontuagao ligeiramente maior no trecho avaliado por conta da proximidade a
equipamentos e sua insercao em uma malha urbana e legivel num entorno comercial e
residencial.

ANALISE DOS 7 LEVANTAMENTO GEOMETRICO
CRITERIOS pedestres quiosques/banca de jornal
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TRECHO DE VIA O8 - RUA BRESSER

O trecho da via 08 esta localizado na Rua Bresser, entre a Avenida Celso Garcia e a Rua
Coimbra. Trata-se de uma rua com grande fluxo de pedestres e de veiculos por possuir
dois pontos de atragdo importantes, a Estagdo Bresser do Metr e o Viaduto Bresser.

O levantamento geométrico da via revelou que a calgada, apesar de possuir uma largura
adequada, ndo apresenta faixa livre minima, j& que indmeros ambulantes ocupam o
espago de circulagao, causando conflito com os pedestres que trafegam no local.

As medigdes de fluxo confirmaram a vocagao da regido para os pedestres, chegando ao
dobro de pessoas a pé do que de veiculos no periodo da tarde. Devido a caracteristica
da rua como via arterial, ligando o eixo da Celso Garcia com o Metrd, o fluxo é intenso
na calgada lateral que da acesso a estagdo, entretanto o mesmo ndo acontece do lado
oposto. No geral, é uma area que atrai muitos jovens e adultos, quase ndo havendo
criangas ou idosos. A permanéncia, por sua vez, indica, assim como o levantamento
geométrico, a presenga de comércio ambulante na calgada que h& maior fluxo de
pedestres em todos os periodos.

Dos entrevistados na via, a metade disse nao achar esse ponto seguro aos pedestres,
pelos seguintes fatores: criminalidade, desrespeito de condutores, calgadas estreitas e
falta de sinalizagdo. Ha relatos de atropelamentos, porém, os mesmos entrevistados
ndo consideram adequada a reducdo da velocidade de veiculos e ainda apontam como
solugdo a educacado e conscientizagdo direcionada para os pedestres. Também é
sugerido o aumento de policiamento e fiscalizagdo, implantagdo de sinalizagdo vertical
e a retirada do comércio ambulante das calcadas.

A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esté inadequado em quase todos os quesitos: protegdo, acessibilidade,
versatilidade, atratividade, conectividade e resiliéncia. Apenas a seguranga do trecho
avaliado recebeu uma pontuagdo maior por conta do grande ndmero de pessoas
frequentando o local durante o dia, entradas multiplas nas edificagGes do entorno e
presenga de usos comerciais e residenciais.

ANALISE DOS 7 LEVANTAMENTO GEOMETRICO
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TRECHO DE VIA 09 - RUA JOAO BOEMER

O trecho de via 09 esté localizado na Rua Jodo Boemer, entre as ruas Almirante
Barroso e Major Marcelino. Trata-se de uma via comercial voltada para a venda de
tecidos em atacado, o que ndo gera um fluxo muito grande de pessoas no local. Esse
trecho e seu entorno atuam, principalmente, fornecendo material para o polo de venda
de roupas na Feira da Madrugada e em ruas adjacentes.

O levantamento geométrico da via revelou que uma das calgadas possui largura
adequada para circulagdo, porém a inclinagdo presente em quase toda sua extensao
dificulta o percurso. O uso misto da via proporciona mais acessos laterais para
residéncias (apartamentos sobreloja). Esta via possui mais arborizagdo na maior calgada,
porém as arvores, com suas grandes raizes e sem canteiros, danificam a pavimentagao e
nao promovem a permanéncia de pessoas sob elas.

As medigdes de fluxo revelam um transito moderado na via, tanto de pedestres quanto
de veiculos. Em todos os horéarios medidos, o fluxo de veiculos foi maior do que o

de pessoas a pé, dado principalmente por veiculos de passeio. No geral, é uma area

que atrai mais jovens e adultos homens, quase ndo havendo criangas ou idosos. Nesse
trecho, poucas permanéncias foram identificadas, ja que ndo existem atividades nas
calgadas. Alguns vendedores das lojas ficam em frente as lojas de pé.

De todos os entrevistados na via, a metade disse aché-la segura aos pedestres por
conta da sinalizagdo adequada e da velocidade segura dos veiculos. A outra metade
relatou problemas nas calgadas estreitas e no alto fluxo de veiculos existente na via.
Quando questionados sobre redugao da velocidade, a maioria disse ndo achar adequado
reduzi-la nesta rua. Como solugdo a seguranga, policiamento e fiscalizagdo foram os
mais citados pelos entrevistados, junto com proposi¢Ges para campanha de educagao
e conscientizagdo para motoristas e pedestres, instalagdo de seméforo no cruzamento
com a Rua Major Marcelino e melhoria da sinalizagao vertical.

A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esté inadequado em quase todos os quesitos: protegdo, acessibilidade,
versatilidade, atratividade, conectividade e resiliéncia. Apenas com relagdo a seguranca,
que recebeu uma pontuagao ligeiramente maior, o trecho foi melhor avaliado por conta
das diversas entradas das lojas, do fluxo de pessoas durante o dia e dos relatos de
funcionarios das lojas sobre a iluminagdo pUblica adequada durante a noite.
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INTERSECCAO A - AV. RANGEL PESTANA X LGO DA CONCORDIA

A intersecgdo A esta localizada no cruzamento da Avenida Rangel Pestana com o Largo
da Concérdia, na chegada do Viaduto Maestro Alberto Marino. Trata-se de um local
com intenso tréfego de veiculos e de pessoas por conta da ligagdo da Zona Leste com

o Centro da cidade e da localizagdo da Estagdo Bréas, que possui Metrd e CPTM. O
semaforo, sinalizado tanto para motoristas quanto para pedestres, organiza esse conflito
entre veiculos que chegam e saem do viaduto e pedestres que chegam e saem da
estacao.

Os tempos semaforicos variam bastante dependendo do horario do dia, priorizando

os motoristas quanto mais tarde fica. Mesmo durante a manha, quando o verde para
pedestres é mais longo, a distribuigdo ndo é adequada: quem esté a pé deve aguardar
cerca de 77 segundos para atravessar e tem apenas 28 segundos para cruzar as 5 faixas de
rolamento da avenida. No final da tarde, essa proporgao chega a 96 segundo de vermelho
para 8 segundos de verde para pedestres.

O levantamento geométrico do cruzamento revelou que as calgadas ndo possuem
larguras adequadas ao fluxo de pessoas, além de haver conflitos com ambulantes. O
maior problema esté préximo a travessia, pois hd acdmulo de pedestres que aguardam

o sinal verde para cruzar a avenida. O campo visual é privilegiado, pois had uma praga em
frente a saida da Estacgdo Brés e a posteriormente ha o Largo da Concérdia. No entanto,
nao hé elementos que possibilitam permanéncia no entorno da travessia, muito menos
sombreamento.

As medigdes de fluxo revelam um transito intenso no cruzamento, tanto de pedestres
quanto de vefculos. Durante a manha e comego da tarde, o transito de pessoas cruzando
a avenida é maior do que o fluxo de vefculos, dindmica que se inverte no final da tarde,
quando o trafego de veiculos aumenta consideravelmente. Quase nenhuma travessia
ocorre fora da faixa, e poucas foram medidas quando o semaforo est4 vermelho para

os pedestres. A permanéncia no ponto medido ocorre, essencialmente, por pessoas que
esperam em pé para atravessar a via. Ainda assim, foram identificadas intensas atividades
comerciais ambulantes, principalmente informais, no entorno.

De todos os entrevistados na travessia, pouco mais da metade disse aché-la segura

aos pedestres por conta da sinalizagdo adequada existente no cruzamento. Dos que
relataram inseguranga, foram indicados desrespeito dos condutores, dificuldade de ver
os veiculos e criminalidade. Quando questionados sobre redugdo da velocidade, pouco
mais da metade disse ndo achar adequado reduzi-la nesta rua, e colocaram como
prioridade aumentar o policiamento e fiscalizagdo e fazer uma campanha de educagdo e
conscientizagao para motoristas, principalmente.
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A andlise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que

o ponto medido esté inadequado em diversos quesitos: protecdo, acessibilidade,
atratividade e resiliéncia. Com relagdo a seguranga e versatilidade, que receberam uma
pontuagao ligeiramente maior, o trecho foi melhor avaliado por conta das mdltiplas
entradas existentes no comércio, da presenga do comércio ambulante, da diversidade
de usos no entorno e variedade de usérios. A conectividade, melhor quesito avaliado,
recebeu uma pontuagao mais elevada por conta da proximidade a Estagdo Brés e ao
Largo da Concordia.
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INTERSECCAO B - R. ORIENTE X R. MONSENHOR ANDRADE

A interseccdo B esté localizada no final da Rua Oriente com a Rua Monsenhor Andrade.
Trata-se de um cruzamento com graves conflitos entre pedestres, ambulantes e
veiculos. Os pontos de atragdo deste trecho sdo um dos acessos a Feira da Madrugada
e a entrada da ETEC (Escola Técnica Estadual de Sdo Paulo). Nao héa seméforos para
carros, nem para pedestres.

O levantamento geométrico do cruzamento revelou que as calgadas ndo possuem
larguras adequadas ao fluxo de pessoas, além de haver conflitos com ambulantes e
com acdmulo de lixo em varios pontos das vias. O fato de ndo haver semaforo faz
com que a travessia dos pedestres dependa dos condutores. A prioridade ao pedestre
muitas vezes ndo é concedida, fazendo com que muitas pessoas atravessem fora da
faixa de pedestre. Ha linhas de desejo de cruzamento, das duas calgadas da Rua Oriente,
em dire¢do a entrada da Feira da Madrugada, gerando fluxo de pessoas fora das faixas.
A acessibilidade é precéria e ndo hé& rampas para acessar as calgadas. O campo de
visao é amplo, uma vez que o gabarito dos comércios ndo passa de dois pavimentos e
edificios mais altos estdo recuados do limite do lote, além de apresentar comerciantes
ambulantes informais que ndo usam barraca e colocam seus objetos a venda no piso.

As medigdes de fluxo confirmaram a vocagao da regido para os pedestres, chegando
ao dobro de pessoas a pé, na travessia da Rua Monsenhor Andrade, do que de veiculos
no periodo da manha. O acesso a Feira da Madrugada influencia diretamente o fluxo de
pessoas neste cruzamento, uma vez que a Feira também possui estacionamentos para
Onibus e serve como um ponto de concentragdo e dispersao de pedestres. No entanto,
na travessia da Rua Oriente este dado é quase igual. No geral, é uma é&rea que atrai mais
jovens e adultos, quase ndo havendo criangas ou idosos.

O fluxo de veiculos é alto durante a tarde e muitas pessoas se arriscam cruzando a
via entre os carros congestionados. A permanéncia, por sua vez, indica, assim como

o levantamento geométrico, a presenga de comércio ambulante nas esquinas e ao
longo da via onde ha maior fluxo de pedestres no periodo da manha e inicio de tarde,
causando conflito entre estes usuarios. Quando a faixa livre minima é ocupada por
ambulantes a circulagdo de pedestres acontece pelo leito carrogével.

De todos os entrevistados na travessia, nenhum a considera segura para os pedestres.

O principal fator de inseguranca esta relacionado ao alto fluxo de pedestres, seguido
pela falta de sinalizagdo e desrespeito dos condutores. Mais da metade relatou que

ja souberam de atropelamentos e, devido relatos apresentados, mais da metade dos
entrevistados considera adequada a redugao da velocidade de veiculos e a principal
sugestdo é a instalagdo de semaforos, seguida pelo policiamento e fiscalizagdo, além de
haver demanda pelo aumento da calgada e pela diminuigdo de poluigdo sonora.
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A andlise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que

o ponto medido esté inadequado em todos os quesitos: sequranga, protecao,
acessibilidade, versatilidade, atratividade, conectividade e resiliéncia. A presenga do muro
da ETEC e da Feira da Madrugada na Rua Monsenhor Andrade, que traz sensacdo de
inseguranga para o local, reiterada pela presenga de um ndmero grande de usuérios de

drogas, e a proximidade a linha férrea fizeram com que essa travessia tivesse uma das
pontuagdes mais baixas de todas as avaliadas.
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INTERSECCAO C - R. ORIENTE X R. RODRIGUES DOS SANTOS

A intersecgdo C esta localizada no cruzamento da Rua Oriente com a Rua Rodrigues
dos Santos. Trata-se do encontro de vias com grande fluxo de pedestres e com maior
fluxo de veiculos na Rua Oriente. Nao ha seméforos para carros nem para pedestres no
cruzamento.

O levantamento geométrico do cruzamento revelou que as calgadas, apesar de
possuirem uma largura adequada, ndo apresentam faixa livre minima respeitada durante
o perfodo diurno, abrigando inimeros comércios ambulantes informais que conflitam
com o fluxo de pedestres, principalmente nas esquinas. O fato de ndo haver seméaforo
faz com que a travessia dos pedestres dependa da parada voluntaria dos condutores
e, muitas vezes, a prioridade ao pedestre ndo é respeitada, fazendo com que muitas
pessoas atravessem fora da faixa de pedestre. Apesar da aglomeragdo de ambulantes
na esquina o campo de visdo é amplo, ja que as calcadas s3o largas, com quase 5m, e
ndo ha muitas barracas nas esquinas.

As medigdes de fluxo confirmaram a vocagao da regido para os pedestres, chegando a
ter dezesseis vezes mais pessoas a pé do que veiculos durante a medigdo pela manh3,
na travessia da Rua Rodrigues dos Santos. Esta travessia sofre influencia da rota de
compras em dire¢ao a Feira da Madrugada. No geral, é uma area que atrai mais jovens
e adultos, quase ndo havendo criangas ou idosos. As pessoas que cruzam a via fora

da faixa representam metade dos pedestres no perfodo da manh3 e da tarde. A noite,
o maior fluxo é proveniente de alunos em direcdo a ETEC e a travessia fora da faixa

é quase nula. De modo geral, o fluxo a noite diminui drasticamente, pois todas as
lojas fecham as 16h. A permanéncia, por sua vez, indica, assim como o levantamento
geométrico, a presenga de comércio ambulante nas esquinas conflitando com a
passagem de pedestres. Esta permanéncia possui caracteristicas diferentes ao longo
do dia: pela manha o comércio ambulante é intenso e predominantemente de roupas e
acessorios; no inicio da tarde o comércio se divide entre roupas/acessérios e carrinhos
de lanche e/ou sobremesa; a noite ndo ha permanéncia.

De todos os entrevistados na travessia, apenas uma a considera segura. Entretanto

a maioria dos entrevistados discorda, principalmente, pela sinalizagdo confusa ou
inexistente, sequida pelo alto fluxo de pedestres e desrespeito de condutores, além da
calgada ser estreita. Ha relatos de atropelamentos, porém os mesmos entrevistados
ndo consideram adequada a reducdo da velocidade de veiculos e ainda apontam

como solugdo a educagao e conscientizagdo voltada para os pedestres. A principal
sugestdo para melhoramento do cruzamento é a instalagdo de seméforos, sequida por
policiamento e fiscalizagdo, aumento de calgadas e restricdo de vefculos.
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A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esta inadequado em quase todos os quesitos: protegao, acessibilidade,
versatilidade, atratividade e resiliéncia. Apenas com relacdo a seguranca e conectividade,
que receberam uma pontuagao ligeiramente maior, o trecho foi melhor avaliado por
conta das diversas entradas das lojas, da transparéncia nas fachadas, do fluxo de
pessoas durante o dia e da proximidade ao Largo da Concérdia.
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INTERSECCAO D - AV. CELSO GARCIA X R. JOAO BOEMIER

A interseccdo D estd localizada no cruzamento da Avenida Celso Garcia com a Rua
Jodo Boemer. A Celso Garcia é um eixo de conexdo da Zona Leste com o Centro da
cidade, apresentando grande fluxo de pedestres, Gnibus e veiculos de passeio. A Jodo
Boemer possibilita a conexdo com vias que ddo acesso a Marginal Tieté (a norte, fora
do perimetro de estudo) e com o Viaduto Bresser e Radial Leste (a sul do perimetro

de estudo). As quadras do entorno deste cruzamento abrigam igrejas que promovem
intenso fluxo de pessoas. O Templo de Salomao, por exemplo, chega a receber mais de
seis mil pessoas para um Unico culto, segundo funcionério do local.

O tempo semafbrico é mais equilibrado pela manh3 e a tarde, enquanto que no inicio da
noite, quando o trafego de veiculos é intenso, quem esté a pé deve aguardar cerca de
90 segundos para atravessar em apenas 28 segundos para cruzar as 5 faixas da Avenida
Celso Garcia.

O levantamento geométrico do cruzamento revelou que as calcadas, apesar de
possuirem uma largura adequada, ndo apresentam faixa livre minima respeitada durante
todos os periodos do dia, ja que abriga inGmeros comércios ambulantes informais que
conflitam com o fluxo de pedestres, principalmente nas esquinas onde ha aglomeragao
de pessoas para espera do sinal verde para travessia. Apesar do campo de visdo ser
amplo, apenas em frente a Igreja Sdo Jodo Batista do Bras o pedestre dispde de maior
espaco, com uma area de 15m de largura. O Templo de Salom3o ocupa toda extensao
do lote, deixando para a calgada apenas 3,20m de largura.

As medicGes de fluxo confirmam a predominancia de vefculos de passeio e de dnibus.
O ndmero de carros chega ao dobro do de pedestres pela manh3 e a tarde e o triplo a
noite na Avenida Celso Garcia. A noite, o fluxo de pedestres se intensifica aos poucos,
devido ao culto no Templo de Salomao, representando dois tergos em relagdo aos
veiculos. A permanéncia, por sua vez, indica, assim como o levantamento geométrico,
a presenga de comércio ambulante informal nas esquinas e de segurangas nas entradas
do Templo de Salomao. A noite, apés o fechamento do comércio h4 aglomeracdo de
carrinhos com lanches ao longo da calgada oposta em frente ao Templo de Salomao.

De todos os entrevistados, mais da metade nao considera a travessia segura pela alta
velocidade dos veiculos, desrespeito dos condutores e pelo tempo semaférico ser
insuficiente para os pedestres, pois ndo considera o tempo de travessia para idosos e
pessoas com mobilidade reduzida. Os que acham a via segura dizem que a sinalizagdo é
adequada e que nunca viram ocorréncias graves, além de que houve melhora comparado
a anos anteriores. A maioria considera adequada a reducao da velocidade dos veiculos. A
principal sugestdo é alterar o tempo semaférico priorizando os pedestres, policiamento
e fiscalizagdo e campanha de educagdo e conscientizagao voltada para pedestres.
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A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esta inadequado em quase todos os quesitos: protegao, acessibilidade,
versatilidade, atratividade, conectividade e resiliéncia. Apenas com relacdo a seguranca,
que recebeu uma pontuagao ligeiramente maior, o trecho foi melhor avaliado por conta
do fluxo de pessoas durante o dia e a noite, atraidas pelas igrejas e pelo comércio.

R T T TRV
, 200 9.90 L 300 120

1 A i i A

0

s

60 240
id
R T T A

»
i
1

@ 0 2.5 5

Concurso Areas 40

10m

75| 242



GRAFICO DE FLUXO
DO PONTO D DA
AREA 40 DO BRAS

Fluxo de travessias

a cada 5 minutos
medido durante os
perfodos da manha,
tarde e noite e
tempos semaféricos.

Crédito: Cidade Ativa

GRAFICO DE
PERMANENCIA DO
PONTO D DA AREA
40 DO BRAS

Permanéncias
medidas durante os
periodos da manh3,
tarde e noite.

Crédito: Cidade Ativa

FLUXO E
PERMANENCIA DO
PONTO D DA AREA
40 DO BRAS A
NOITE

[PAG. OPOSTAI

Planta do ponto
medido com flechas
indicando os fluxos e
circulos indicando as
permanéncias.

Crédito: Cidade Ativa

76| 242

350
300
250
200
150
100
50 —
— —
— N (R —
TRAVESSIA O1  TRAVESSIA 02 TRAVESSIA O1  TRAVESSIA 02 TRAVESSIA O1  TRAVESSIA 02
Manh3 Tarde Noite
(7h00 - 9h30) (12h00 - 14h30) (17h - 19h30)
TRAVESSIA O1: TEMPOS SEMAFORICOS TRAVESSIA 02: TEMPOS SEMAFORICOS
Menha [357 13 NGO Menha [ 4812 BTN
Tarde [320 12 NEANN Tarde 56 120500
Note (SO Note [
200
180
160
140
120
100
80
60
40
N 22 80
7%,
0
Manha Tarde Noite
(7h00 - 9h30) (12h00 - 14h30) (17h - 19h30)
FLUXOS PERMANENCIAS
10 pessoas
pedestres ,
it W empé
Elc,tl)s s esperando Onibus (ponto/abrigo)
dnibus

=== motocicletas
4= veiculos de passeio
4= Veiculos de carga
travessias na faixa de pedestres
B travessias fora da faixa de pedestres
travessias no sinal verde
[ travessias no sinal vermelho

TEMPOS SEMAFORICOS PEDESTRES

verde
piscante
B vermelho

b%J em pé aguardando travessia
HH sentado em banco ou similar
sentado em mobiliario portatil
[Z] sentado em &rea externa de café
[l sentado em locais improvisados
deitado no chao
deitado em cadeira/banco
[ atividade comercial
[ criangas brincando
[ atividade cultural
atividade fisica

Cidade Ativa



¢é adequado reduzir a velocidade vocé acha que esta intersecgao
dos vefculos nesta interseccdo?

por que n3o é segura? o que fazer para torné-la
é segura para os pedestres? ALTA VELOCIDADE DOS mais segura aos pedestres?
4o cor o Jon VEICUIOS ALTERAR TEMPO
° ’ ’ 0 DESRESPEITO DOS SEMAFORICO
CONDUTORES
) POLICIAMENTO/
TEMPO SEMAFORICO FISCALIZACAO
por que é segura? CAMPANHA DE
- EDUCACAQ/
SINALIZACAO ADEQUADA CONSCIENTIZACAO
NAO SIM NAO SIM NUNCA VIU OCORRENCIAS

PARA PEDESTRES

RUA JORO
BOEMER

TR

dianiamifuaad

:l

AVENIDA
CELSO GARCIA

2.5 10m
Concurso Areas 40

771 242



LEVANTAMENTO
GEOMETRICO DO
PONTO E DA AREA
40 DO BRAS

[PAG. OPOSTAI

Planta do ponto
medido, localizagdo
dos principais
elementos da via

e distribuicdo do
espaco construido.

Crédito: Cidade Ativa

78 242

INTERSECCAO E - R. SIIVA TELES X R. RIO BONITO

A interseccdo E esté localizada no cruzamento das ruas Silva Téles e Rio Bonito, no
limite da Area 40 do Brés. Por se tratar de uma das portas de entrada para uma é4rea

de velocidade reduzida, foi importante medir e analisar esse cruzamento, que possui
caracteristicas semelhantes a outros cruzamentos da Rua Rio Bonito. Ele esta inserido
em ruas locais, em uma area comercial voltada para lojas de atacado, ndo atraindo
grande fluxo de pessoas, e possui como grande ponto de atragdo a confecgdo e mega
loja da Téxtil Abril. Um fato que chamou a atengdo da equipe em campo foi a presencga
de uma ghost bike no cruzamento avaliado, indicando ali a morte de um ciclista.

O semaforo existente atende apenas os motoristas, ndo havendo semaforos para
pedestres.Os tempos semaféricos variam pouco ao longo do dia, e possuem um
equilibrio entre o verde e o vermelho. O problema identificado diz respeito a auséncia
de seméforos para pedestres e a prioridade na conversdo, que raramente é respeitada
pelos motoristas e coloca em risco quem esté a pé.

O levantamento geométrico da via revelou que as calgadas possuem largura adequada
para a circulagdo de pedestres e, neste trecho, ndo ha interferéncias de barracas ou
vendedores ambulantes informais. As faixas livres de circulacdo variam de 1.80m a

3m de largura. Neste trecho foi notada a presenca de muitas bicicletas presas aos
postes nas esquinas, porém nao ha ciclofaixas na area do entorno do cruzamento. A
predominancia de usos no térreo é comercial, porém um dos edificios de esquina do
cruzamento possui acesso a apartamentos no piso sobreloja.

As medicoes de fluxo revelam um transito moderado e constante de vefculos no
cruzamento e quase nenhum fluxo de pedestres em todos os horérios medidos. A
presenca de bicicletas, proporcionalmente ao fluxo total do cruzamento, é bastante
expressiva, tendo sido identificadas diversas bicicletas estacionadas no entorno. Apenas
durante a manh3 foram vistos pedestres aguardando em pé para atravessar. Quase
nenhuma travessia ocorre fora da faixa, porém travessias no vermelho chegam quase

a metade na Rua Rio Bonito, possibilitadas pelo trafego moderado de veiculos. A
permanéncia no ponto medido ocorre, essencialmente, por pessoas que esperam em
pé para atravessar a via. Ainda assim, foram identificadas intensas atividades comerciais
ambulantes, principalmente informais, no entorno.

De todos os entrevistados na travessia, dois tercos disse ndo aché-la segura aos
pedestres por conta do desrespeito dos condutores e dos tempos semaféricos, que
nao priorizam o pedestre e ndo possuem sinalizagdo para quem esta a pé. Quando
questionados sobre redugao da velocidade, a maioria disse achar adequado reduzi-la
nesta rua, e colocaram como prioridade a instalagdo de seméaforo para pedestres para
aumentar a seguranga dos mesmos nessa intersecgao.

ANALISE DOS 7
CRITERIOS

LEVANTAMENTO GEOMETRICO

== bancos e/ou bicicletas

pedestres quiosques/banca de jornal
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A andlise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que

o ponto medido esté inadequado em todos os quesitos: seguranga, protegao,
acessibilidade, atratividade, versatilidade, conectividade e resiliéncia. Por se tratar de um
cruzamento distante de pontos de atragdo, que ndo oferece protegdo aos pedestres
na travessia e fica vazio durante a noite, os critérios avaliados revelam uma série de
inconfomidades na interseccao.
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4.1 ANALISE INICIAL

Para definicdo dos pontos de medicdo da Area 40 da Lapa, a equipe Cidade Ativa
estudou as bases cartogréficas existentes e foi a campo para identificar os principais
pontos de atragdo, a rede de transporte existente e planejada, bem como o atual

uso do solo da area delimitada. Esses levantamentos permitiram indicar as regiGes com
maior fluxo de circulagdo e pedestres e veiculos que viriam a ser estudados com maior
detalhe nas medigdes.

A regido da Lapa pode ser dividida em duas regides com dindmicas diversas: a area entre
as vias Catdo e Doze de Outubro com caracteristicas predominantemente comerciais,
referenciada pelo Mercado Municipal da Lapa, e outra entre as vias Catdo, Guaicurus

e Clélia, com carater residencial. Um polo importante da regido se localiza nas ruas
perpendiculares a Doze de Outubro, sentido oeste, que possuem um ndmero elevado
de agéncias de emprego, o que atrai um plblico composto de moradores da regido e de
outros locais da cidade.

O perimetro da Area 40 da Lapa é delimitado por duas linhas férreas, que fazem a
ligagdo centro-oeste e interior-oeste, localizadas a norte do limite. A infraestrutura
da rede de transporte pUblico conta com um grande terminal de Onibus e estacGes

de trem. Este terminal serve como um dos principais meios de entrada e saida da Lapa,
havendo também uma igualitéria distribuicdo de faixas e pontos de Gnibus no local

e, pontualmente, ciclovias (apenas na Rua Caio Graco). Observa-se ainda que as ruas
Guaicurus e Clélia correspondem a importantes vias que conectam a regido oeste com
o centro de S3o Paulo, sendo estas as principais rotas dos Snibus.

Quanto ao uso do solo, a Rua Catdo representa um divisor entre a area comercial, do
lado oeste, e a area de uso misto, predominantemente residencial, a leste. Na parte
comercial notou-se grande variedade de lojas: de pecas de roupa, artigos decorativos,
loja de méveis, agéncias de emprego e lanchonetes, localizadas praticamente no eixo
da rua Nossa Senhora da Lapa e nas vias do entorno. Existe também a forte presencga
de vendedores ambulantes que se apropriam de uma porgado da faixa livre das calgadas,
prejudicando a circulagdo dos transeuntes. Na rua Clélia, a caracteristica do comércio
é de lojas de materiais de construgdo e servigos automotivos, enquanto que a area de
uso misto apresenta comércios cotidianos e residéncias. O perimetro, como um todo,
apresenta baixo gabarito, com infcio de verticalizagcdo na Rua Faustolo, e diversidade nos
comércios e servigos. A maioria dos trabalhadores da regido residem em outras porgoes
da cidade, mais afastadas da &rea, utilizando como principal meio de locomogao o
transporte publico.

Cidade Ativa
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4.2 PONTOS DE MEDICAO

FOTOS DOS PONTOS
DE MEDICAO NA
AREA 40 NA LAPA

Trechos de via e
intersecgBes foram
fotografados pela
equipe em campo.

Crédito: Cidade Ativa
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TRECHO DE VIA OI - RUA DOMINGOS RODRIGUES

O trecho de via O1 esté situado na Rua Domingos Rodrigues entre as ruas Francisco
Mainard e Afonso Sardinha, no limite oeste da Area 40 da Lapa. Trata-se de uma via
com movimento moderado de pedestres e veiculos - durante as medicGes ndo foram
observados 6nibus - sendo veiculos de passeio os responsaveis pelo maior fluxo.

Por ser uma via de baixo fluxo de pedestres, as dmensdes das calcadas atendem as
necessidades do local, mas ha muitas rampas de acesso de veiculos e nenhuma rampa
de acessibilidade. A faixa de servico das calgadas é organizada e ha uma consideravel
arborizagdo na via. No entanto, identificou-se durante o levantamento geométrico que a
fiagdo elétrica aérea tem conflito com as &rvores de grande porte existentes. Ha faixas
de estacionamento nos dois lados, o que promove maior seguranga para o caminhar do
pedestre.

Como dito anteriormente, a Rua Domingos Rodrigues caracteriza-se como uma via

de fluxo moderado tanto no que diz respeito a quantidade de pedestres quanto a de
veiculos. O periodo de maior fluxo é o da tarde quando comparado aos da manha e da
noite, que possuem fluxos muito semelhantes entre si. £ possivel observar, ainda, um
ndmero razoavel de idosos transitando pela via, mas uma quantidade infima de criangas.
A maioria dos pedestres sdo jovens e adultos. A quantidade de veiculos que transita
pela via é significativamente pequena quando comparada a outras vias dentro da Area
40 da Lapa. A quantidade de permanécias observadas é extremamente pequena, ndo
existem bancos ou mobiliario destinados ao estar na via.

A maioria dos entrevistados afirmaram que a via é segura para os pedestres, dentre

as razoes citadas a auséncia de acidentes e sinalizagdo adequada. Apenas uma das
entrevistadas afirma ter tomado conhecimento de um acidente de transito no local.
Outro dado interessante é que a maioria dos entrevistados tem como principal forma de
deslocamento o transporte pUblico, principalmente Snibus. Por fim, quando perguntados
sobre o que fariam para melhorar a sequranga dos pedestres no local, a resposta que se
repetiu foi campanha de educagao/conscientizagao para pedestres.

A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esta inadequado quanto a versatilidade e resiliéncia. No que diz respeito
a protegao, conectividade e atratividade o ponto apresenta um nota técnica média.

O ponto apresenta um nota alta no quesito seguranga e acessibilidade, devendo ser
ressaltado que essa seguranga é maior durante o dia visto que a noite o movimento da
rua é baixo.

ANALLSE DOS 7 LEVANTAMENTO GEOMETRICO
CRITERIOS pedestres quiosques/banca de jornal
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TRECHO DE VIA 02 - RUA JOHN HARRISON

O trecho de via 02 esta localizado na Rua John Harrison, préximo ao Mercado da
Lapa, no limite do perimetro e também da linha férrea da CPTM. O trecho analisado
apresenta alto fluxo de pedestres e veiculos em todos os horérios de medigdo,
incluindo veiculos de passeio, cargas (muito desses de mercadorias para o Mercado da
Lapa) e Onibus, visto que o terminal da Lapa esta préximo ao local.

H& um largo que se conecta com a Rua Conrado Moreschi, onde ha muitos comércios
ambulantes cadastrados que se apropriam da passagem livre dos pedestres, que
acabaram ocupando um recuo para estacionamento de taxis. Além disso, a Unica
travessia existente ndo possui tempo semaférico adequado, sendo que muitas pessoas
se arriscam para cruzar a via, que possui um alto fluxo de veiculos e dnibus. A entrada
da estacao de trem da Lapa, localizada em frente a Rua Doze de Outubro, oferece
condi¢Ges precarias para os usuarios e ocupa praticamente toda extensdo da calgada,
obrigando os pedestres a circularem pelo leito carrocavel e pela passagem subterranea,
que apresenta diversos problemas de criminalidade. Do mesmo lado da via, da linha
férrea, a calgada possui dimens3o adequada e faixa de servigo organizada, porém, ha
um ponto de Bnibus que concentra muitas pessoas durante vérios periodos do dia,
obstruindo a faixa livre de circulac3o.

No geral, as medi¢Ges de fluxo sdo equilibradas em relagdo a pedestres e veiculos,
sendo a maioria do género masculino, com baixo fluxo de idosos e somente uma crianga
em todo o perfodo analisado. As permanéncias dos comércios ambulantes cadastrados
aumentam gradativamente ao longo do dia, o que também mobiliza muitos pedestres

a permanecerem no local. Do outro lado da via hd um ponto de 6nibus, local que
constantemente abriga pessoas, e comércio ambulante informal em determinados
periodos.

Dos entrevistados na via, mais da metade das pessoas acreditam que a Rua John Harrison
ndo é segura para os pedestres, sendo os motivos a dificuldade para ver os veiculos,
falta de sinalizagao, desrespeito dos condutores e criminalidade. A maioria acha que
seria inadequada a diminui¢do da velocidade dos veiculos da rua. Como solugdo para a
seguranga dos pedestres foram citadas a melhoria da sinalizagado vertical e horizontal,
incremento do policiamento e fiscalizagdo, e melhoria da iluminagdo piblica.

Assim como as vias analisadas nas proximidades, a Rua John Harrison apresenta uma nota
geral baixa da anélise dos 7 critérios. A iluminagdo pUblica é deficitaria e a conservagao
e limpeza do local deixam a desejar. A via é pouco arborizada, ndo existem servigos 24
horas no entorno e ndo é observada uma diversidade de usuarios.
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TRECHO DE VIA 03 - RUA CONRADO MORESCHI!

O trecho de via O3 esta localizado na Rua Conrado Moreschi, que dé acesso ao
Mercado da Lapa. O trecho analisado é caracterizado pelo alto fluxo de pedestres e o
baixo fluxo de vefculos, sendo que a via apresenta muitos pontos finais de dnibus.

O levantamento geométrico indica que a dimensdo da calcada, no sentido oposto ao
do Mercado da Lapa, apesar de respeitar a faixa livre minima de circulagdo, ndo atende
a grande quantidade de pedestres do local, fazendo com que caminhem pelo leito
carrogavel e atravessem em qualquer ponto. A quantidade de pontos finais de Gnibus
é alta e ndo h bancos ou abrigos de onibus. A calgada ndo comporta todas as pessoas
e suas atividades, como pessoas em pé esperando Onibus, vendedores ambulantes
informais, avanco dos comércios com mercadorias e circulacdo dos transeuntes,
resultando em um grande conflito de espagos, além da presenga do lixo, pois ha
somente uma lixeira em uma das extremidades da via. A calcada do lado do Mercado
da Lapa possui uma dimensao da faixa de circulagdo adequada e uma linearidade em
relacdo a arvores que promovem uma ambiéncia mais agradavel.

As medigdes revelaram uma grande tendéncia da regido para a circulagdo de pedestres,
sendo esta aproximadamente dez vezes maior do que o fluxo de veiculos. O ponto
apresentou equilibrio em relagdo aos pedestres do género masculino e feminino,

sendo baixo o fluxo de idosos e criangas. As permanéncias, como apresentadas no
levantamento geométrico, sdo basicamente de comércio ambulante informal e pessoas
em pé esperando o nibus, sendo que estes aumentam gradativamente ao longo do dia
e obstruem a circulagdo das pessoas que estdo apenas de passagem.

Dos entrevistados em campo, a maioria disse que ndo acha a via sequra para os
pedestres, sendo as razoes citadas a falta de sinalizagao, desrespeito dos condutores e
dificuldade para ver os veiculos. Uma das respostas recorrentes foi o apoio a redugdo
de velocidade dos veiculos no ponto em questado e, quando perguntados sobre o que
fariam para melhorar a seguranga dos pedestres na rua, as solugdes foram restringir o
trafego de veiculos, melhoria da sinalizagdo horizontal e vertical, e aumentar a calcada.

A anélise dos 7 critérios para essa via é critica em comparacao aos demais pontos de
anélise na Lapa. E uma rua sem versatilidade, voltada estritamente para o comércio.
As calgadas ndo se encontram em boas condi¢Ges de pavimentagao e os vendedores
ambulantes informais e pedestres ficam aglomerados a espera de Snibus que resultam
em entraves a acessibilidade. Além disso, a rua é pouco conservada, com sujeira nas
calgadas e fachadas dos edificios deterioradas, fatores que comprometem varios
quesitos avaliados na anélise. Apesar disso, o trecho de via esta bem conectado,
préximo ao Mercado da Lapa, a Estacdo Lapa e ao terminal de nibus, além de
apresentar acesso a edificagdes distintas.

ANALISE DOS 7
CRITERIOS

LEVANTAMENTO GEOMETRICO

== bancos e/ou bicicletas

pedestres quiosques/banca de jornal
SEGURANCA G’/D g @ @ @ I ciclovia ambulante cadastrado
N - - /j - [ 6nibus ambulante informal
PROTECAO @ @ C—j) ‘\'\D @ Il veiculos lixeiras/orelhdo/correio
0 (O (7 (@ 4rea permeével ® placa
ACESSIBILIDADE @ @ Q 7 i fluxo P poste de luz/eletricidade
VERSATILIDADE a @ @ @ Y mmmm permanéncia —f] poste seméforo
— \:{ ~ [-] faixas verdes/ jardins 4 gradil
ATRATIVIDADE 8 @ @ © @ [ canteiros de arvores [0l faixa pedestre
CONECTIVIDADE () (- O & £\ rampas érvore
& Q e I 111 paraciclos N\ 4rea de espera para motos
AN (D
7 I

RESILIENCIA @ (D )

Cidade Ativa



COMERCIAL
COMERCIAL
...................... :
COMERCIAL [
0,70 130 50

Al

Al

Al

Concurso Areas 40

|

COMERCIAL

2.80

®

& B
3,40 2.20

|
)
N
<<
<<
5
N
e
zZ
w
=
<<
z
o)
()
£
(%]
w

1,00 120 0.85

25

10m

97| 242



GRAFICO DE FLUXO 350

DO PONTO 03 DA
AREA 40 DA LAPA 300
Fluxo de pessoas
e vefculos a cada 250
5 minutos medido
durante os perfodos 200
da manha, tarde e
noite.
150
Crédito: Cidade Ativa
100
50
O I
Manha Tarde Noite
(7h00 - 9h30) (12h00 - 14h30) (17h - 19h30)
GRAFICO DE 200
PERMANENCIA DO
PONTO 03 DA AREA 180
40 DA LAPA
160
Permanéncias
medidas durante os 140
periodos da manh3,
tarde e noite. 120
Crédito: Cidade Ativa 100
80
60
40
20 [ - - -
)
0
Manha Tarde Noite
(7h00 - 9h30) (12h00 - 14h30) (17h - 19h30)
FLUXOS PERMANENCIAS
pedestres W empé
I ciclistas esperando 6nibus (ponto/abrigo)
1 Bnibus

[ motocicletas
4= [l veiculos de passeio
== [ veiculos de carga

g fluxo baixo [até 10/min]

« fluxo médio [de 10 a 20/minl

FLUXO E
PERMANENCIA DO fluxo alto [mais de 20/minl

PONTO 03 DA AREA
40 DA LAPA A NOITE
[PAG. OPOSTAI

Planta do ponto
medido com flechas
indicando os fluxos e
circulos indicando as
permanéncias.

Crédito: Cidade Ativa

98 | 242

b4 em pé aguardando travessia
HH sentado em banco ou similar
¥/ sentado em mobiliério portatil
[ sentado em &rea externa de café
[l sentado em locais improvisados
deitado no chado
deitado em cadeira/banco
[ atividade comercial
[ criangas brincando
[ atividade cultural
atividade fisica

10 pessoas

Cidade Ativa



por que ndo é segura? o0 que fazer para torna-la mais
segura aos pedestres?
FALTA

SINALIZACAQO  RESTRINGIR TRAFEGO DE

ALTO FLUXO DE VEICLLOS
PEDESTRES POLICIAMENTO/
FISCALIZACAO

por que é segura? SINALIZACAQO VERTICAL

SINALIZACAO SINALIZACAO HORIZONTAL
ADEQUADA

AUMENTAR CALCADA

//

%%/%%/ ;:Z;

7
77/
/4".,/) 7.7

[z77




LEVANTAMENTO
GEOMETRICO DO
PONTO 04 DA AREA
40 DA LAPA

[PAG. OPOSTAI

Segdo e planta

do ponto medido,
localizacdo dos
principais elementos
da via e distribuicdo
do espago
construido.

Crédito: Cidade Ativa

100 | 242

TRECHO DE VIA 04 - RUA NOSSA SENHORA DA LAFA

O trecho de via 04 est4 localizado na Rua Nossa Senhora da Lapa, entre a Rua
Clemente Alvares e a Praca Melvim Jones. E considerada uma entrada e saida da Lapa
através do Viaduto Comen Elias Nagibe Breim, principal acesso a Avenida Marqués de
S3o Vicente e consequentemente a Marginal Tieté. O trecho analisado é caracterizado
pelo alto fluxo de pedestres e veiculos, utilizado praticamente como passagem.

As dmensGes da via atenderiam ao fluxo de pedestres, porém o comércio ambulante
credenciado nas calgadas elimina grande parte da faixa livre de circulagao dos
transeuntes. Por conta das travessias serem distantes, os pedestres se arriscam ao
cruzar a via no meio do trecho analisado. Ha muitas irregularidades na pavimentacao,
resultando em falta de seguranga para o caminhar, tendo sido vistas pela equipe em
campo 5 pessoas tropegando em buracos na calcada.

As medigdes indicam um ndmero constante de pedestres e veiculos ao longo do dia,
sendo este inferior apenas no periodo da manha. O local atrai tanto homens quanto
mulheres, com menor atragdo para idosos e criangas. A quantidade de permanéncias se
mantém constante nas medi¢Ges, sendo que os comerciantes ambulantes cadastrados
sdo fixos e, no geral, as pessoas que permanecem estdo em pé e sentadas em locais
improvisados, como em entradas de grandes lojas.

A opinido dos pedestres é bem dividida em relagdo a achar a via segura ou ndo, sendo
que 3 responderam acharem segura e 4 ndo. Aqueles que acham a via segura apresentam
como razdo recorrente a sinalizagdo adequada, ja para os que ndo acham a via segura,
responderam dificuldade de ver os veiculos e desrespeito dos condutores. A maior parte
dos entrevistados ndo acredita que seria adequado reduzir a velocidade dos veiculos

na via. Quando perguntados sobre o que fariam para tornar a rua mais segura para os
pedestres as sugestdes foram restringir o trafego de veiculos, campanha de educagao e
conscientizagao para pedestres, reparos na calgada, melhorias na drenagem e alterar o
tempo semaférico nas travessias.

No que se refere a andlise dos 7 critérios, o ponto estudado apresenta uma média
geral baixa, sendo melhor avaliado nos quesitos de seguranca e acessibilidade. Todos
os demais critérios apresentam notas de avaliagdo menores do que 3. O local é pouco
diverso quanto a seus usos e ao pUblico frequentador. A via é pouco arborizada e sem
espagos destinados a permanéncia, o transito de pedestres € intenso e estes tém que
disputar o espagco com vendedores ambulantes nas calcadas e, além disso, o tempo
semafdrico se mostra inadequado para travessia.
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TRECHO DE VIA 05 - RUA JOAQUIM MACHADO

O trecho de via O5 encontra-se na Rua Joaquim Machado, entre as ruas Monteiro de
Melo e Trajano. £ uma via pouco movimentada no que diz respeito ao fluxo de veiculos.
O maior fluxo é de pedestres que caminham da Rua Monteiro de Melo sentido ao
shopping center Lapa. Predominantemente comercial, funciona quase como um terminal
de 6nibus, visto que estes ficam estacionados por longos periodos de tempo.

O levantamento geométrico revelou aspectos adequados com relagdo ao fluxo de
pedestres e veiculos e com a organizagdo da faixa de servigo da calgada. Ha alguns
pontos finais de nibus sem mobiliario e a acessibilidade é contemplada apenas na
esquina com a Rua Monteiro de Melo. Um agravante é a fiagdo elétrica aérea que
conflita com as arvores de grande porte existentes na via. Em um ponto da rua ha recuo
de um lote com jardim frontal que traz melhorias para a qualidade do ambiente. Ha
faixas de estacionamento dos dois lados, sendo elas para 6nibus, veiculos, taxi, motos e
exclusivas para idosos.

A Rua Joaquim Machado apresenta um grande fluxo de pedestres que se deslocam
principalmente na diregdo da Rua Monteiro de Melo, rumo ao shopping center

Lapa. A presencga de idosos transitando, no periodo da manha, é inexistente. Seus
frequentadores sdo majoritariamente jovens e adultos. O fluxo de veiculos de passeio

é extremamente baixo, beirando a inexisténcia e o mesmo acontece com os dnibus. As
permanéncias sdo dadas por pessoas esperando Onibus, tanto sentadas na mureta ou em
pé em frente a loja Marabraz. Existe ainda um vendedor ambulante que permanece na
calcada oposta da Marabraz a maior parte do dia.

A maioria dos entrevistados desse ponto se dirigia ao shopping tanto para fazer compras
como para se utilizar dos servigos ali disponiveis. Quanto a seguranga da via, a maioria
dos entrevistados afirma que a rua é segura para os pedestres e ndo acreditam que a
redugdo de velocidade da via funcionaria como forma de melhorar a sequranga para

os pedestres. Quando perguntados sobre o que fariam para aumentar a seguranga dos
pedestres, uma entrevistada sugere que os Onibus ali estacionados fossem transferidos
para o terminal.

Quanto a analise dos 7 critérios, constatou-se que as maiores notas técnicas sao para
as categorias de conectividade, seguranca e protegdo por conta da proximidade ao
terminal, da presenga de comércio e residéncias no entorno, de arborizagdo e tempo
de travessia adequado. Vale ressaltar que a via € movimentada ao longo de todo o dia.
No que concerne a versatilidade e resiliéncia, as notas técnicas sao baixas. Existia uma
grande quantidade de lixo jogado na rua e as atividades proporcionadas no local ndo
possibilitam grande diversidade.
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TRECHO DE VIA 06 - RUA CLELIA

O trecho de via 06 encontra-se na Rua Clélia, entre as ruas Nossa Senhora da Lapa e
Monteiro de Melo. A via é larga e com um fluxo intenso de veiculos, o que causa uma
sensacdo de inseguranga enquanto caminha. O comércio existente esta, em sua maioria,
relacionado a servigos automobilisticos, gerando certa monotonia na via. O fluxo de
pedestres é intenso uma vez que a via serve de conexdo entre os pontos de Gnibus da
Praca Professor José Azevedo Antunes e o ponto de nibus localizado na prépria quadra
de medicdo, na Rua Clélia.

A quadra de medigdo é longa e inclinada e as fachadas dos edificios comerciais

ndo permitem que se estabelegam pontos de referéncia, uma vez que sdo muito
semelhantes entre si. O levantamento geométrico da via apontou muitas rampas de
acesso para veiculos nas calgadas, organizagdo da faixa de servigo com uma sequéncia
padrao da localizagdo dos postes de energia e iluminagdo, e lotes extensos. As calcadas
possuem boa dimens3do para a faixa livre de circulagdo, porém sem protecao em relagdo
as intempéries. Ha um lote que possui recuo frontal, mas o mesmo é utilizado para
estacionamento de veiculos.

A Rua Clélia apresenta um grande fluxo de pedestres e veiculos, sendo que o fluxo de
veiculos ultrapassa o de pedestres. Foram observados mais homens do que mulheres
caminhando pela via e o maior fluxo acontece em diregdo a Rua Nossa Senhora da Lapa,
principalmente nos periodos da tarde e noite. Existe um intenso fluxo de veiculos na
rua de todos os tipos, desde motocicletas a veiculos de carga. Quanto as permanéncias,
elas correspondem majoritariamente a pessoas em pé esperando Gnibus ou em frente
as lojas da rua. A quadra em si ndo inspira muitas permanéncias, ndo existem bancos ou
espagos destinados a permanéncia.

A maioria das pessoas entrevistadas acredita que a via é segura para os pedestres,
apontando como razao a adequada sinalizagao da via. A minoria dos entrevistados
expressou acreditar adequada a reducdo de velocidade dos veiculos no que concerne
a seguranga dos pedestres. Dentre as solugdes idealizadas pelos entrevistados

estdo melhorias da sinalizagao vertical e horizontal, incremento do policiamento e
fiscalizagdo, e alargamento da calcada.

No que se refere a andlise dos 7 critérios, a via s6 apresenta notas elevadas nas
categorias de seguranga e acessibilidade. As menores notas correspondem as categorias
de versatilidade, atratividade e resiléncia. A quadra ndo é arborizada e as fachadas dos
edificios sdo semelhantes. A dindmica do local ndo permite grande diversidade de usos
caracterizando-se, principalmente, como local de passagem.
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TRECHO DE VIA 07 - RUA CATAO

O trecho de via 07 localiza-se na Rua Catdo, entre as ruas Guaicurus e Joaquim
Machado. Um dos lados da rua corresponde a lateral do shopping center Lapa. O
outro lado é composto majoritariamente por estabelecimentos comerciais sendo que
o Futurama Supermercados toma grande parte da quadra. Existe um fluxo intenso de
pessoas transitando pela rua uma vez que ela corresponde a uma importante conexao
entre o terminal e as vias do perfmetro da Area 40 da Lapa.

O levantamento geométrico mostra que é uma via com lotes extensos, sendo um
deles referente ao shopping Lapa. Ha faixa de 6nibus em um lado da via e do outro,
faixa de estacionamento zona azul e rampas de acessibilidade apenas na esquina com a
Rua Guaicurus. As travessias estdo localizadas apenas nas extremidades da via, fazendo
com que os pedestres se arrisquem atravessando no meio da quadra. As dimensdes

das calcadas sdo compativeis com o fluxo de pedestres e possui uma faixa de servigo
organizada. Porém, na esquina com a Rua Guaicurus, hd uma banca de jornal de um

lado da via e comércio ambulante informal do outro, barreiras para a passagem dos
transeuntes.

O fluxo maior da via corresponde ao de pedestres, variando de diregdo ao longo do dia.
No periodo da manha ele é mais intenso da Rua Guaicurus em direcdo a Rua Joaquim
Machado e no periodo da noite, é oposto. O ponto chama aten¢ao por ndo apresentar
nenhuma crianga transitando por ele. O fluxo de veiculos é de intensidade moderada,
sendo em sua maioria composto por veiculos de passeio, sequido por Onibus. Existe uma
faixa de ©nibus que passa por toda a lateral do shopping center Lapa. As permanencias
ndo se mostram significativas, ndo existe na via mobiliério que incentive esse tipo de uso.
A rua caracteriza-se fortemente como uma via de passagem.

Todos os entrevistados acreditam que a via é segura para os pedestres, sendo o motivo
o fato de os carros trafegarem em velocidade segura. Nenhum dos entrevistados
acredita ser adequada a redugdo da velocidade dos veiculos na Rua Catdo. As solugdes
respondidas para melhoria da seguranga dos pedestres na via foram melhoria da
iluminagdo publica, campanhas de educagdo e conscientizagdo para pedestres e incluir
policiamento e fiscalizagao.

No que diz respeito a analise dos 7 critérios, a via apresenta uma nota geral média. As
maiores notas correspondem aos quesitos conectividade e acessibilidade. A via encontra-
se em frente ao terminal da Lapa e, no geral, as calcadas estdo em boas condicGes

de passeio. Apesar do grande movimento que a rua apresenta durante o dia, um dos
funcionéarios de um comércio da rua afirmou que durante a noite a via fica muito escura
e cresce em nUmero consideravel os furtos.
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TRECHO DE VIA 08 - RUA AURELIA

O trecho de via 08 est4 situado na Rua Aurélia, entre as ruas Roma e Faustolo. Via de
uso misto, possui estabelecimentos comerciais e residéncias no local. E uma via tranquila
e pouco movimentada ao longo do dia, com um pUblico frequentador diversificado
composto primordialmente por moradores e trabalhadores do bairro.

As dmenses da via s3o adequadas em relacdo ao fluxo de pedestres e veiculos,
respeitando a faixa minima de circulagdo nas calcadas. A faixa de servigo é organizada,
porém apresenta muitas guias rebaixadas de acesso aos veiculos por conta dos diversos
estabelecimentos de servigos automotivos. As rampas para acessibilidade existem
apenas na extremidade com a Rua Roma. Neste local ha também um ponto final

de Bnibus, local em que a calgada é estreitada, restringindo parte da faixa livre de
circulagdo. Uma questdo recorrente na maioria dos levantamentos geométricos é a
fiagdo elétrica aérea em conflito com as &rvores de grande porte existentes na via.

A Rua Aurélia apresenta baixo fluxo de pedestres e de veiculos. A maioria dos pedestres
sao mulheres. No perfodos da manha, a diregdo do fluxo de pedestres ndo apresenta

. ~ . / / . / . . ~ \
predominancia. Ja nos periodos da tarde e da noite o fluxo é maior em diragdo a Rua
Roma. O local apresenta poucas permanéncias, sendo a maioria correspondente a
pessoas esperando por dnibus.

Com relagdo as entrevistas, quando perguntados se achavam a via sequra para
pedestres a maioria respondeu negativamente e justificaram suas respostas afirmando
o desrespeito dos condutores. Apenas um entrevistado afirmou achar inadequado a
reducdo de velocidade dos veiculos na rua pois esta jé era de 40km/h. A maioria dos
entrevistados considera que, para melhorar a sequranga dos pedestres, seria necessario
o policiamento e fiscalizagao da via.

Quanto a anélise dos 7 critérios, a avaliacdo geral da via é média. As maiores notas
técnicas correspondem aos critérios: seguranga, protecao, acessibilidade e conectividade.
As notas mais baixas foram dadas a versatilidade e atratividade. A rua é bem iluminada
e, apesar de pouco movimentada, a presenga de pessoas na rua é constante. A via é
arborizada e relativamente bem conservada.
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TRECHO DE VIA 09 - RUA FAUSTOLO

O trecho de via 09 encontra-se na Rua Faustolo entre as ruas Caio Graco e Duilio.
Consiste em uma via que atravessa guase todo o perfmetro da Area 40 da Lapa,
conectando a Rua Nossa Senhora da Lapa & Guaicurus. £ uma rua com baixa circulagio
de pedestres e veiculos e apresenta uso do solo misto, com estabelecimentos
comerciais e predominancia de residéncias.

O levantamento geométrico identificou dmensdes das calgadas adequadas para
circulagdo de pedestres, respeitando a faixa minima de circulagdo e organizagdo na faixa
de servigo, sendo o Unico ponto analisado com iluminag@o especifica para pedestres. Ha
somente rampas de acessibilidade na esquina com a Rua Duilio e na outra extremidade
do trecho ha uma ciclovia, localizada na Rua Caio Graco. Em um lado da via ha dois
lotes com recuo frontal para estacionamento de veiculos e um canteiro linear frontal a
um edificio residencial, qualificando a paisagem.

A rua apresenta um fluxo de pedestres moderado, sendo baixo no periodo da manha e
da noite e maior no periodo da tarde. A quantidade de Gnibus se mostra constante de
manha e a tarde, enquanto que no periodo da noite o fluxo diminui. Vale apontar que a
medi¢do do periodo da noite foi feita em condi¢Ges climaticas adversas, o que pode ter
influenciado a circulagdo e permanéncia dos pedestres no ponto 09. As permanéncias
se resumem a pessoas esperando o Onibus, tanto paradas no ponto, quanto sentadas em
locais improvisados.

No que diz respeito as entrevistas realizadas nesse ponto, a maioria dos entrevistados
acredita que a via ndo é segura para os pedestres e destacam a falta de respeito dos
condutores e a alta velocidade dos veiculos como causas dessa inseguranga. A maioria
afirmou saber sobre acidentes ou atropelamentos na via e todos os entrevistados
julgaram ser adequada a reduga@o de velocidade dos veiculos na Rua Faustolo. Por fim,
quando perguntados sobre o que fariam para tornar a via mais segura para os pedestres,
as respostas mais recorrentes foram alteracdo do tempo semaférico e aumento de
policiamento e fiscalizagao.

Quanto a anélise dos 7 critérios, a via apresenta uma nota geral média. As piores notas
foram dadas para os critérios de versatilidade e atratividade. Vale apontar que, apesar
de ndo ser excessiva, a inclinagdo da rua € alta, o que prejudica a acessibilidade. Além
disso, o fluxo de pessoas é relativamente baixo e a rua é pouco iluminada no periodo da
noite, o que interfere na seguranga.
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INTERSECCAO A - R. GEORGE SMITH X R. ANTONIO RAPOSO

A intersecgdo A esté localizada no ponto de encontro das ruas George Smith e Antonio
Raposo, préximo a Escola Estadual Anhanguera. A intersecgdo permite trés pontos de
travessias possiveis, sendo que apenas dois possuem sinalizagdo horizontal e todos sem
semaforos. A circulagdo de pedestres e veiculos é pouco intensa, sendo que grande
parte estdo ali a procura de emprego, dada a quantidade de agéncias existentes no
entorno.

O levantamento geométrico analisa uma travessia em “T", das quais somente duas
possuem faixas de pedestre e todas sem qualquer tipo de sinalizagdo semaférica.
Dentro deste limite, foram analisadas as dmensdes das calgadas e distribuicdo das
faixas de veiculos, resultando em espacos adequados para circulagdo de veiculos

na via e pedestres nas calgadas, assim como a organizagdo das faixas de servigco nas
mesmas. Um ponto a se destacar é na Rua George Smith, onde ha uma érvore de
aproximadamente dez metros de raio que ocupa grande parte da calgada, seqguida de
pontos de nibus, obstruindo entdo a passagem livre dos pedestres. Outro fator é a
falta da rampa de acessibilidade em todas as intersecgdes, impossibilitando a circulagao
de pessoas com algum tipo de deficiéncia. As Unicas rampas presentes sdo de acesso de
veiculos aos lotes.

A intersecgdo A apresenta um baixo fluxo de pedestres nos periodos da manha e

da noite. No perfodo da tarde este fluxo se eleva, podendo ser considerado alto. £
importante ressaltar que muitos dos pedestres que atravessam a intersecgao o fazem
fora da faixa, no Unico ponto em que esta ndo existe, que corresponde justamente

ao ponto de conversdo de veiculos da Rua George Smith para a Rua Antonio Raposo,
havendo também uma linha de desejo de travessia em “X". O fluxo de veiculos é baixo
sendo que nesse ponto a quantidade de Gnibus que passa é relativamente alta quando
comparada as demais intersecgBes com caracteristicas semelhantes a essa. Existe um
ponto de Onibus na Rua George Smith e, diferentemente de outras vias na Lapa onde

os Onibus permanecem estacionados por longos periodos de tempo, a saida desses é
constante. As permanéncias aumentam ao longo do dia, com destaque para pessoas que
ficam em pé em frente as agéncias de emprego olhando as vagas dispostas nas fachadas
das mesmas, segurangas de condominios de edificios que permanecem na calcada o dia
todo e pessoas paradas em frente a Escola Estadual Anhanguera.

Com relagdo aos entrevistados, a maioria acredita que a intersec¢do é segura para 0s
pedestres e apenas uma das entrevistadas afirmou ter conhecimento de um acidente

ou atropelamento no local. Quando perguntados sobre a redugao da velocidade dos
veiculos na via, a maioria dos entrevistados julgou adequada tal medida. Por fim, a
resposta recorrente referente as solucdes para melhoria da sequranca para os pedestres
foi a implantagao de lombada na via.
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Em relagdo a anélise dos 7 critérios, a intersec¢do apresenta nota geral média, sem
grandes variagdes entre os 7 critérios. O fluxo de pessoas é baixo e, segundo relatos de
frequentadores do local, a noite a iluminagdo pulblica é ineficiente o que compromete a
segurancga. N3o existiam lixeiras no local e em uma das calcadas havia aciimulo de lixo
no ch3o.
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INTERSECCAO B - R. N. SRA. DA LARA X PCA. MELVIM JONES

A intersecgdo B localiza-se no ponto de encontro da Rua Nossa Senhora da Lapa e
Praca Melvim Jones. A travessia da Rua Nossa Senhora da Lapa apresenta um fluxo

de pedestres e veiculos intenso e cadtico e pode ser considerada o fim do Viaduto
Comen Elfas Nagibe Breim. Ja o fluxo de veiculos da travessia da Praga Melvim Jones é
praticamente inexistente, porém, apresenta um fluxo intenso de pessoas.

Os tempos semaféricos variam, sendo que na travessia da R. Nossa Senhora da Lapa

o pedestre deve esperar cerca de 90 segundos pela manha e 69 segundos a noite e
deve atravessar em um periodo de apenas 10 segundos. Ja na travessia da Praga Melvim
Jones, pela manha o pedestre deve aguardar 30 segundos e atravessar em cerca de

10 segundos, e no periodo da noite aguarda 20 segundos e atravessa em cerca de 58
segundos, quando o fluxo de veiculos é minimo.

O levantamento geométrico aponta problemas no desenho da intersecgdo com relagao
aos espacos de espera na travessia da R. Nossa Sra. da Lapa, além da existéncia de gradis
na extensdo lateral, ambulantes, placas e postes que dificultam uma travessia continua
e menos perigosa. Ao mesmo tempo, ela apresenta sinalizagdo vertical, horizontal,
semaforos e rampas de acessibilidade. A travessia da Praga Melvim Jones possui
sinalizag@o horizontal, seméaforo, rampas de acessibilidade e vendedores ambulantes
cadastrados, além de um recuo para estacionamento, apropriado pelos pedestres como
uma extens3do da calcada.

O fluxo de veiculos é um tanto paradoxal, uma vez que é extremamente intenso

na R. Nossa Senhora da Lapa e praticamente inexistente na Pragca Melvim Jones. Uma
quantidade elevada de pessoas atravessa a Rua Nossa Senhora da Lapa nos dois sentidos
possiveis e, quando atravessam no sentido da praga, ndo aguardam o semaforo dado

o baixo fluxo de veiculos na via. Apesar da sinalizagdo para pedestres, os tempos
semaféricos se mostram inadequados para uma quantidade tdo grande de pessoas,
fazendo com que muitos se arrisquem no sinal vermelho para pedestres. Além disso,
muitos atravessam fora da faixa. A permanéncia que mais se destacou nesse ponto foi a
quantidade de pessoas esperando para atravessar a R. Nossa Senhora da Lapa, com cerca
de 40 pessoas em todos os periodos de medigao.

Quando entrevistados, a maioria afirma que a travessia ndo é sequra e diz ter
conhecimento de algum acidente ou atropelamento no local. Dentre as razGes
destacadas para justificar a falta de seguranga estdo a inadequagao do tempo
semafdrico, o desrespeito dos condutores e a alta velocidade dos veiculos que por ali
passam. A maioria dos pedestres responderam que acreditam ser adequada a redugao
de velocidade dos veiculos na interseccao. Em busca de solugGes para melhoria na
travessia, gostariam de alteragdo no tempo semaférico, melhoria do policiamento e
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fiscalizagdo, da sinalizagdo vertical e horizontal, da iluminagdo piblica e uma campanha
de educacdo e conscientizacdo dos motoristas.

Tendo em vista a analise dos 7 critérios, a nota geral da intersecgdo é baixa. A mesma
recebe notas baixas para quase todos os critérios, com excegao da seguranga. Existe
uma quantidade relevante de vendedores ambulantes que atrapalham o transito dos

V4 . . / ~ Ve
pedestres e, além disso, a quantidade de pessoas é tao elevada que esta também
dificulta a locomogao. Nao existem espagos destinados a permanéncia nas travessias e
as fachadas e edificagGes sdo similares entre si, causando uma certa confusao e falta de
refer€ncia na paisagem urbana.
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INTERSECCAO C - R. JOHN HARRISON X PCA. MELVIM JONES

O trecho da intersecgdo C corresponde ao encontro da Rua John Harrison com a Praga
Melvim Jones. Esse trecho da praga permite acesso ao terminal de 6nibus, o que faz
com que essa travessia seja extremamente movimentada. Além disso, do outro lado da
Rua John Harrison est4 localizado o Mercado Municipal da Lapa, um ponto de atragdo
importante na regiao.

Os tempos semaforicos variam de acordo com os horérios de maior movimento de

4 4 ~ \ .
veiculos. No periodo da manha e a noite, o pedestre aguarda cerca de 35 segundos
e possui cerca de 27 segundos para atravessar na travessia da praga, ja a travessia na
Rua John Harrison se diferencia neste Unico perfodo, sendo 37 segundos aguardando
para atravessar e 22 segundos para poder cruzar a via. Um agravante da situagdo é
que o semaforo, quando verde para o pedestre, ndo acendia, fazendo com que estes
pensassem que estava quebrado e se arriscavam a atravessar.

O levantamento geométrico revelou dimensdes adequadas de faixa livre de circulagdo
e espago para permanéncia nas calgadas e nas travessias, tendo um canteiro central
como parada, para entdo atravessar em outros sentidos. Ha presenga de ambulantes
em alguns pontos, que ndo interferem na circulagdo dos pedestres no passeio. Este
também é o dUnico ponto analisado com a presenga de mobiliario urbano que incentiva
a permanéncia, como bancos. Todas as travessias possuem sinalizagdo horizontal e
vertical e rampas de acessibilidade, porém, com problemas de execugao.

O fluxo de veiculos no local é alto, principalmente na travessia da R. John Harrison,
onde uma grande quantidade de Gnibus faz a conversao desde a Rua Herbart, e diminui
gradativamente ao longo do dia. O fluxo de pedestres, é intenso nas duas travessias
que configuram a intersecgdo, sendo possivel perceber um adensamento desse fluxo no
sentido do terminal de &nibus e em dire¢do a Rua Conrado Moreschi. Os periodos com
mais permanéncias foram analisados pela manha e tarde, sendo que a noite o nimero
diminuiu em aproximadamente seis vezes, prevalecendo usos como comércio ambulante
cadastrado, pessoas em pé préximas a esses comércios e sentadas em banco.

Nesse ponto, a maioria dos entrevistados acredita que a travessia é segura aos pedestres
e que a sinalizagdo da rua é adequada. Nenhum sabia ou ouviu falar de acidentes na
intersecgao. Quando perguntados sobre o que fariam para melhorar a seguranga dos
pedestres, foi sugerido aumentar o tempo semaforico, restringir o transito de veiculos e
transformar a travessia em um calcaddo. Sobre a reducdo da velocidade dos veiculos, as
respostas se dividem, sendo metade a favor e metade contra.
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diversificado, com foco no comércio e com poucos espagos que permitem atividades
diversificadas.

E
N

AC
&
2
N 500 . 500 R N 7,60 L 200 540 .
1 i A 1 A A A
T L 11T | ——

L 1 I
@ 0 25 5 1om

Concurso Areas 40 133| 242



GRAFICO DE FLUXO
DO PONTO C DA
AREA 40 DA LAPA

Fluxo de travessias

a cada 5 minutos
medido durante os
perfodos da manha,
tarde e noite e
tempos semaféricos.

Crédito: Cidade Ativa

GRAFICO DE
PERMANENCIA DO
PONTO C DA AREA
40 DA LAPA

Permanéncias
medidas durante os
periodos da manh3,
tarde e noite.

Crédito: Cidade Ativa

FLUXO E
PERMANENCIA DO
PONTO C DA AREA
40 DA LAPA PELA
MANHA

[PAG. OPOSTAI

Planta do ponto
medido com flechas
indicando os fluxos e
circulos indicando as
permanéncias.

Crédito: Cidade Ativa

134|242

350

300

250

200

150

100

|
oo

-y B

TRAVESSIA 01  TRAVESSIA 02

Manha
(7h00 - 9h30)

TRAVESSIA O1: TEMPOS SEMAFORICOS
Manha | 27° 12008200
Tarde 8" 25' -
Noite = 29" 9'_

TRAVESSIA O1  TRAVESSIA 02 TRAVESSIA 01  TRAVESSIA 02
Tarde Noite
(12h00 - 14h30) (17h - 19h30)

TRAVESSIA 02: TEMPOS SEMAFORICOS
Manha | 22" SIS
Tarde | 22 8'_
Noite | 29" 10°ZEN

200
180
160
140
120
100
80
60
40
; =
0
Manha Tarde Noite
(7h00 - 9h30) (12h00 - 14h30) (17h - 19h30)
FLUXOS PERMANENCIAS
pedestres S 10 pessoas
;:igztsas esperando Snibus (ponto/abrigo)

=== motocicletas
4= veiculos de passeio
4= Veiculos de carga
travessias na faixa de pedestres
B travessias fora da faixa de pedestres
travessias no sinal verde
[ travessias no sinal vermelho

TEMPOS SEMAFORICOS PEDESTRES

verde
piscante
B vermelho

b%J em pé aguardando travessia
HH sentado em banco ou similar
sentado em mobiliario portatil
[Z] sentado em &rea externa de café
[l sentado em locais improvisados
deitado no chao
deitado em cadeira/banco
[ atividade comercial
[ criangas brincando
[ atividade cultural
atividade fisica

Cidade Ativa



o que fazer para torna-la mais
segura aos pedestres?

ALTERAR TEMPO

por que ndo é segura?

¢é adequado reduzir a velocidade vocé acha que esta intersecgao
dos vefculos nesta intersecgdo?  é segura para os pedestres? FALTA
SINALIZACAO ,
67% SEMAFORICO
g ?
POraHe ST RESTRINGIR TRAFEGO DE

50% 33%

SINALIZACAQO VEICULOS SINALIZAGAO
ADEQUADA VERTICAL
SINALIZACAO HORIZONTAL
AUMENTAR CALCADA
POLICIAMENTO/

50%

FISCALIZACAO
ALTO FLUXO DE

NAO SIM NAO SIM
PEDESTRES
FISCALIZACAO
O
oF i
D i
0.9 /!
A I\JI_‘LLUIH# /l
‘: TTT AN /:
- ]
§ | — 7/
[—— i
L 7
— K
[ — l/
[— 4
[——— 7
e~ = /'

L 1
@ 0 25 5 10m
135|242

Concurso Areas 40



LEVANTAMENTO
GEOMETRICO DO
PONTO D DA AREA
40 DA LAPA

[PAG. OPOSTAI

Segdo e planta

do ponto medido,
localizacdo dos
principais elementos
da via e distribuicdo
do espago
construido.

Crédito: Cidade Ativa

136 | 242

INTERSECCAO D - R. ESPARTACO X R. FAUSTOLO

O trecho da intersecgdo D corresponde ao ponto de encontro entre as ruas Espartaco
e Faustolo. Essa intersecgdo possui sinalizagdo horizontal, tendo faixa de pedestre nas
guatro travessias. No entanto, ndo existem semaforos para pedestres e a preferéncia
da travessia ndo é respeitada, o que faz com que estes dependam dos intervalos dos
semaforos de veiculos para atravessar a via.

O tempo semaférico nesta medigdo foi contabilizado a partir do tempo dos seméforos
dos veiculos e foi possivel notar que os tempos s3o equilibrados. O pedestre, porém,
ndo tem chance para travessia, se arriscando entre uma fase e outra do seméforo de
veiculos. Na travessia da Rua Espértaco, o pedestre deve esperar para atravessar 12
segundos e tem cerca de 30 segundos para cruzar a via, ja na travessia da Rua Faustolo,
o transeunte deve esperar 25 segundos e possui 17 segundos para atravessar. Deve ser
considerado, entretanto, que os veiculos fazem conversao nos dois sentidos, anulando
0 tempo de travessia segura do pedestre.

O levantamento geométrico mostra que ha sinalizagdo horizontal nas quatro possiveis
travessias somente com seméaforos para veiculos, como citado anteriormente. Ha uma
guantidade elevada de placas e postes nas esquinas, atuando com obstaculos fisicos

e visuais para o pedestre. Em relagdo a dimensao da calgada, todas sdo adequadas
para circulagdo, possuem faixa de servigos ordenada e apresentam pavimento em bom
estado de conservagdo. Porém, ha rampas de acessibilidade somente em um ponto da
interseccao.

A circulag@o de pedestres na intersecgdo é pouco intensa, variando pouco ao longo do
dia. No perfodo da noite a circulagdo é praticamente inexistente com excegdo de alguns
grupos de pedestres que descem a Rua Faustolo no sentido da Rua Noassa Senhora da
Lapa. O fluxo maior de pedestres acontece na travessia da Rua Espartaco, em que estes
a atravessam para continuarem o caminho na Rua Faustolo. A circulagdo de veiculos

na Rua Espartaco é baixa, enquanto que na Rua Faustolo é elevada, contando também
com a presenga de Snibus. As permanéncias quase ndo ocorrem, com excegao dos
funcionarios do posto de gasolina da esquina, que permanecem em pé na calgada em
alguns momentos do dia.

No que se refere as entrevistas realizadas nessa intersecgado, todos os entrevistados

acreditam que ela é segura para os pedestres e elencaram como razdes a sinalizagao
adequada e o pouco transito. A maioria ndo faria nada para melhorar a seguranga dos
pedestres na travessia, e a Unica entrevistada que achou pertinente fazer algum tipo

de alteragdo afirmou que optaria pela implantagdo de seméforos para pedestres nas

travessias.
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A andlise dos 7 critérios da intersecgdo permitiu apontar alguns problemas, como

o fluxo de pedestres pouco intenso ao longo de todo o dia e a iluminagdo piblica
deficiente, principalmente na Rua Espartaco. Uma vantagem no quesito seguranga é o
fato de o posto de gasolina da esquina, sentido oeste, permanecer aberto 24 horas. A
interseccdo é arborizada e apresenta poucos obstaculos, como postes e placas.
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INTERSECCAO E - AV. FRANCISCO MATARAZZO X AV. POMPEIA

O trecho da intersecgdo E corresponde ao ponto de encontro entre a rua Clélia, Avenida
Francisco Matarazzo, que conecta ao Minhoc3o, e a Avenida Pompéia, que se estende
até a Marginal Tieté. Ambas travessias possuem sinalizagdo horizontal e vertical. No
entanto, a travessia da Avenida Pompéia ndo possui semaforo de pedestres, somente

de veiculos. Como o fluxo de veiculos é alto neste local, eles se arriscam ao tentar
atravessar a via.

O tempo semaférico na travessia da Av. Francisco Matarazzo n3o varia muito ao longo
do dia, e o pedestre deve aguardar cerca de 60 segundos, tendo mais 60 segundos
para atravessar. Porém, levando em consideragdo a extensdo da travessia, 0 tempo

de seméforo n3o é adequado. J4 na travessia da Avenida Pompéia, o tempo semaférico
foi contado a partir das fases inversas dos veiculos, por este ndo possuir semaforo de
pedestres. Com o mesmo tempo semaférico da travessia anterior, em um dos lados
da Avenida Pompéia (sentido sul), ha conversGes de veiculos desde a Avenida Francisco
Matarazzo, colocando em risco quem esta a pé.

O levantamento geométrico da intersecgdo é complexo, por conta de suas dimensdes
de via. A travessia da Avenida Francisco Matarazzo tem aproximadamente 20 metros

de largura enquanto que a da Avenida Pompéia tem aproximadamente 14 metros, ambas
com calgadas com dimensdes adequadas para passeio. No caso desta Ultima, o tamanho
do canteiro central revela-se inadequado. Ambas possuem rampas para acessibilidade.

A falta de semaforo para pedestres na travessia da Avenida Pompéia e, ainda no mesmo
local, um conjunto de postes e placas locados em frente a faixa de pedestres, fazem
com que a rampa do local seja deslocada para fora do alinhamento da mesma e os
pedestres precisem desviar da faixa.

O fluxo mais alto de pedestres é no periodo da tarde, levando em consideragéo o
horario de almogo das muitas empresas no entorno. A maior parte dos transeuntes
respeita a sinalizagdo, sendo poucos os que atravessaram fora da faixa ou no seméforo
vermelho. O fluxo de veiculos aumenta gradativamente ao longo do dia, sendo que no
perfodo da noite a CET estava auxiliando o transito local. O desrespeito dos condutores
com relagdo as faixas de pedestres é muito alto nas travessias. J4 a medicdo de
permanéncias se mantém préxima no periodo da tarde e noite sofrendo um pequeno
aumento no periodo da manha, com muitas pessoas em pé, geralmente esperando para
atravessar, comerciantes ambulantes informais e pessoas entregando panfletos nos
semaforos.

Das pessoas que participaram da entrevista nessa travessia, apenas uma pessoa
afirmou que a travessia é segura para os pedestres e, como motivo, disse que a
sinalizagdo é adequada e existe respeito por parte dos motoristas. As demais pessoas
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acham que a travessia ndo é segura e as razoes para isso sao a falta de sinalizagdo,
sinalizagdo confusa, dificuldade de ver os veiculos, desrespeito dos condutores, falta
de fiscalizagdo e tempo semaférico inadequado. Como solugdo, as respostas mais
recorrentes foram colocar seméaforo, alterar tempo semaférico, conscientizaggo dos
condutores e um entrevistado idealizou a implantagdo de uma travessia em “X".

Tendo em vista a andlise dos 7 critérios, a intersecgdo apresenta boa pontuagdo em
alguns quesitos. As notas mais criticas correspondem a versatilidade, atratividade

e resiliéncia. Nao existem toldos e marquises no local e o espago permite pouca
diversidade de usos. O tempo semaférico é inadequado e a travessia é muito extensa.
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a. SANTANA

5.1 ANALISE INICIAL

Para definicdo dos pontos de medicdo da Area 40 de Santana, a equipe Cidade Ativa
estudou as bases cartogréficas existentes e foi a campo para identificar os principais
pontos de atragdo, a rede de transporte existente e planejada, bem como o atual

uso do solo da érea delimitada. Esses levantamentos permitiram indicar as regides com
maior fluxo de circulagdo e pedestres e veiculos que viriam a ser estudados com maior
detalhe nas medicoes.

De modo geral, o perimetro de Santana foi diagnosticado com algumas particularidades,
como o uso misto em antigas construcdes adaptadas as novas necessidades e a
presenca de alguns cursinhos vestibulares e faculdades como Uniban e UniSant’Anna. £
um bairro de atragdo comercial popular sustentada pela rotina de quem entra e sai da
regido, com lojas de departamento como Marisa, Pernambucanas, Torralorra e Lojao do
Bras. Préximo a estagdo Santana do Metrd existe uma das maiores igrejas catélicas da
regido, a Paréquia Sant”Ana. Contendo equipamentos diversos, a envoltéria do perimetro
abriga 0 Campo de Marte e o Parque da Juventude, onde fica localizada também a
Penitenciaria Feminina da Capital.

A extensdo da Area 40 de Santana é delimitada pela Rua Conselheiro Saraiva e Marginal
Tieté, cortada no seu centro pela linha 01 azul do Metr6 a norte com a Estagdo e
Terminal de dnibus Santana sequindo a sul para a Estacdo e Rodoviaria Tieté. Além

da presenca do transporte intermunicipal, esse perimetro tem grande importancia na
ligagdo da periferia da Zona Norte com a area central da cidade. A Rua Darzan, objeto
de melhoramento viario no projeto Arco Tiet€, ira, em conjunto com melhoramentos

e abertura de vias ao longo da regigo, configurar o Apoio Urbano Norte nos préximos
anos, conectando bairros da Zona Norte, desde a Vila Maria até Pirituba.

Quanto ao uso do solo, as dindmicas do bairro se configuram no eixo da Avenida
Cruzeiro do Sul com comércios e servigos de estacionamentos, lojas de decoragao,
clinicas e restaurantes. A oeste, nas ruas Leite de Morais e Voluntarios da Pétria, ha lojas
populares de roupas e calgados, enquanto que a Rua Dr. César possui uma variedade

de comércios e servigos que atingem um publico especifico, como podélogos, lojas de
tecidos ou papelarias, restaurantes e bares que oferecem almogo e encontros no no
final da tarde, ocupando as calgadas. A predominancia residencial esta acumulada em
miolos de quadras envolvidas por outros usos ou nas bordas do perimetro. Na é&rea a sul
da Avenida Zaki Narchi, o territério € marcado por grandes lotes e grandes quadras que
abrigam equipamentos como universidade, teatro, pronto socorro e terminal rodoviério.
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a. SANTANA

5.2 PONTOS DE MEDICAO

FOTOS DOS PONTOS
DE MEDICAO

NA AREA 40 DE
SANTANA

Trechos de via e
intersecgBes foram
fotografados pela
equipe em campo.

Crédito: Cidade Ativa
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TRECHO DE VIA OI - RUA EZEQUIEL FREIRE

O trecho de via O1 esté localizado na Rua Ezequiel Freire em frente ao terminal de
Onibus Santana. Trata-se de uma via de grande fluxo de transporte pdblico que liga a
regiao do Tucuruvi e periferia da Zona Norte ao terminal, finalizando na Av. General
Ataliba Leonel, junto ao Parque da Juventude.

O levantamento geométrico revelou que a largura da calgada atende moderadamente
ao fluxo de pedestres, ja que elementos como banca de jornal e comércios ambulantes
que se estendem para a calgada atuam como barreiras no percurso. Por sua localizagado
estratégica ligando regiGes importantes e nés de transporte plblico, a via tem aciimulo
de veiculos nos horarios de pico. Estes fatores aproximam o pedestre dos veiculos e
aumentam a sensagao de inseguranga. Existem faixas de pedestre nas suas extremidades,
sendo que uma delas ndo possui semaforos e os condutores ndo respeitam a prioridade
das travessias dos pedestres.

As medigoes realizadas comprovam o quanto o fluxo de pedestres varia ao longo do
dia, sendo superior ao de veiculos na manh3 e ao final da tarde. Existe uma quantidade
elevada de pessoas durante a manha no sentido sul, rumo ao terminal, diferenciando-se
dos outros periodos nos quais a maioria dos trajetos ocorre desde o terminal de Onibus.
A maioria dos vefculos computados sdo de passeio, com forte presenca de taxi, sendo
gue no pico da manha o fluxo de nibus é também elevado. Essencialmente utilizado
como local de passagem, o trecho quase n3o apresenta permanéncias. Existe uma

linha de desejo significativa no meio da quadra, em frente a saida do Metrd e érea de
desembarque dos Gnibus do terminal.

Parte dos entrevistados sdo pessoas que apenas fazem baldeacdo entre linhas de
Onibus e Metrd e a maioria acredita que o local é inseguro aos pedestres. As solugdes
apontadas indicaram radares, lombadas e, inclusive, projetos de novos terminais de
Onibus para ajudar a suprir as necessidades locais. Alguns destacaram a indisciplina do
pedestre que atravessa fora da faixa, enquanto outros apontaram a necessidade dessa
sinalizagdo para suprir a linha de desejo desse grande fluxo de pessoas.

A anélise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que

o ponto medido esta inadequado quanto a protecao, diversidade e versatilidade,
acessibilidade e atratividade, similar aos aspectos levantados nas medigdes e entrevistas.
Apenas com relagdo a seguranga, que recebeu uma pontuagao ligeiramente maior,

o trecho foi melhor avaliado por conta das diversas entradas das lojas, do fluxo de
pessoas durante o dia e dos relatos de funcionarios das lojas sobre a iluminagao pUblica
adequada durante a noite.

ANALISE DOS 7 LEVANTAMENTO GEOMETRICO
CRITERIOS pedestres quiosques/banca de jornal
(2) () (@ I ciclovia ambulante cadastrado
SEGURANGA (& e <j> \j/ @ [ 6nibus ambulante informal
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™ N Y (O 4rea permeével ® placa
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—~ ‘T ~ [-] faixas verdes/ jardins 4 gradil
ATRATIVIDADE @ @ €> © @ [ canteiros de arvores [0l faixa pedestre
DO ) @ [x\ rampas arvore
CONECTIVIDADE @ Q Q I 111 paraciclos N\ 4rea de espera para motos
RESILIENCIA a @ @ @ ) == bancos e/ou bicicletas
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TRECHO DE VIA 02 - RUA LEITE DE MORALS

O trecho de via 02 esta localizado na Rua Leite de Morais, entre a Avenida Cruzeiro do
Sul e Rua Voluntérios da Pétria. Trata-se de uma via de intenso e constante fluxo de
pedestres caracterizada como principal percurso a pé para a zona oeste do bairro. Possui
terminais de linhas de Gnibus e grandes lojas de departamento como Magazine Luiza,
Lojao do Bréas e Marisa.

O levantamento geométrico da via revela que a calgada, mesmo tendo dimensdes que
atenderiam com maior conforto ao pedestre, possui canteiros e outras barreiras, o que
incentiva a caminhada no préprio leito carrogével. A arborizagdo ainda é incipinete,
com apenas algumas arvores em fase de crescimento. Além disso, a falta de mobiliario
urbano é notével, tendo sido identificadas bicicletas presas a troncos de arvore e
cestos de lixo preso com correntes em postes de luz. A visdo de céu do transeunte é
comprometida pela quantidade excessiva de fiagdo elétrica e muitos toldos.

Os dados de fluxo comprovam que o local é percurso de rotina de muitos pedestres, se
mantendo com intenso fluxo de pessoas em todos os periodos do dia, principalmente
no horério da tarde. As permanéncias sdo dadas, no periodo da manha, por pessoas que
aguaradam a abertura das lojas para trabalhar ou fazer compras, na parte da tarde pela
fila do sorvete no restaurante Mc Donalds e, no periodo da noite, pela espera no ponto
de 6nibus, reunindo muitas pessoas. As faixas dedicadas aos veiculos apresentam baixo
fluxo e abriga diversos pontos finais de linhas de Gnibus.

Metade dos entrevistados acreditam que a rua é segura ao pedestre, mesmo que
tenham que fazer seu percurso pelo leito carrogével. Possivelmente o baixo fluxo de
veiculos influencia essa percepgao. As solugdes para melhoria da seguranga do pedestre
se dividem: hé quem ache que tirar o ©nibus daquele local ajudaria, enquanto outros
acreditam ser necessaria essa presenga deles para ndo afetar as vendas no comércio. Na
sua maioria, os entrevistados apontaram melhoria com sinalizagdo ou fiscalizagao.

A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esté inadequado quanto a seguranga, protecao, diversidade e versatilidade
e atratividade, similar aos aspectos levantados nas medicGes e entrevistas. As condigdes
de acessibilidade, conectividade e resiliéncia sdo razoaveis, ja que hé conservagao e
limpeza do espaco, toldos e marquises, além de vérias plantas e arvores. Ressalta-se, no
entanto, as dimensdes limitadas da calgada para o alto fluxo de pedestres.

ANALISE DOS 7 LEVANTAMENTO GEOMETRICO
CRITERIOS pedestres quiosques/banca de jornal
YA @ N I ciclovia ambulante cadastrado
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TRECHO DE VIA 03 - RUA DOUTOR CESAR

O trecho de via 03 esté localizado na Rua Doutor César, préximo a Rua Voluntérios da
P4tria. A via da acesso a Avenida Braz Leme, que liga Santana com o bairro da Casa Verde
e Marginal Tieté. Possui lojas para pUblicos especificos, além de bares e restaurantes que
atraem vida diurna e noturna.

O levantamento geométrico dessa via revelou que, por ser um trecho reformado hé
poucos anos, possui mais qualidades na paisagem urbana do que os outros pontos. A
calcada atende bem ao fluxo de pedestres existente, permitindo que haja canteiros

e até alguns comércios ambulantes sem prejudicar a faixa livre. A via possui canteiros
centrais que trazem mais seguranca a travessia do pedestre, visto que ndo ha semaforos
nos cruzamentos.

As mediges revelam que hé um fluxo alto de pedestres na via, sequido pelos veiculos
de passeio, indicando que o comércio de rua local, aberto para a calgada, se beneficia
da vocagdo da via. As permanéncias s3o variaveis, tendo sido identificado comércio
ambulante de venda de frutas, lojas que estendem suas vendas para a calgada,
restaurantes que se apropriam da calgada com mesas e cadeiras no horario do almogo e
na parte da noite, além de algumas pessoas em pé para se proteger das intempéries sob
os toldos das lojas.

De todos os entrevistados na via, metade disse acha-la sequra aos pedestres, sendo
os principais fatores de inseguranga a falta sinalizag3do, dificuldade de ver os veiculos
e alta velocidade dos mesmos. Ainda assim, muitos alegaram n3o ser necessario
reduzir a velocidade ali. Como solugdo para melhorar a seguranga dos pedestres,

os frequentadores apontaram melhoria da iluminagao, policiamento e fiscalizagao,
instalacdo de seméforos e radares, além de sinalizagdo vertical e horizontal.

A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esté inadequado quanto a seguranga, protecao e atratividade, similar aos
aspectos levantados nas medigGes e entrevistas. No entanto, acessibilidade, diversidade
e versatilidade sdo destaques positivos, principalemente por conta da recente reforma
das calcadas e viério e da dindmica do comércio no entorno.

ANALISE DOS 7 LEVANTAMENTO GEOMETRICO
CRITERIOS pedestres quiosques/banca de jornal
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TRECHO DE VIA 04 - RUA ALFREDO PUJOL

O trecho de via 04 esta localizado na Rua Alfredo Pujol, préximo a Rua Voluntérios

da P4tria e & escadaria que se conecta com a Rua Salete. E uma das principais vias de
acesso ao Bairro da Casa Verde e trajeto de algumas linhas de Onibus, o que colabora na
diversidade de usos e pUblico.

O levantamento da geometria do trecho identificou funcionamento da faixa exclusiva
de ©nibus a direita em alguns horarios: no perfodo da manha, das 6h as 10h, no sentido
centro e, no periodo da tarde, das 16h as 20h, no sentido bairro. Fora desses horarios,

é permitido o estacionamento de veiculos com cartdo da Zona Azul. As calgadas
apresentam algumas barreiras como banca de jornal e, de um dos lados, é mais estreita
e tem acUmulo de pedestres na faixa livre por conta da presenca do ponto de Gnibus.

A distancia grande entre as faixas de pedestres cria uma linha de desejo de travessia em
frente a escadaria até o ponto de 6nibus do outro lado da via. O gabarito da rua é baixo
e tem um significante terreno vazio do lado da calgada da escadaria.

O fluxo de pedestre observado na parte da manha é baixo por conta do horério de
abertura do comércio, sendo que quem esta de passagem caminha rumo as vias de
maior movimento, como a Rua Voluntérios da Pétria. Contudo, a tarde e a noite h um
fluxo considerédvel de pedestres, equivalente ao nimero de veiculos de passeio, o que
demonstra a inequidade do viario. A grande quantidade de Gnibus que passam nesse
trecho explica o fluxo mais intenso de pedestres no local. Quanto as permanéncias, as
pessoas se sentam nas entradas das lojas ja que nao hé abrigos ou bancos para espera
dos Onibus.

De todos os entrevistados na via, a grande maioria disse ndo acha-la sequra

aos pedestres, sendo os principais fatores de inseguranga a falta de sinalizagao,
principalmente por conta da distancia grande entre as faixas de pedestres, seguido pelo
desrespeito dos condutores, falta de fiscalizagdo e alta velocidade dos veiculos. Ainda
assim, metade dos entrevistados alegou ndo ser necessério reduzir a velocidade ali.
Como solugdo para melhorar a seguranga dos pedestres, os frequentadores apontaram,
principalmente, implantacao de sinalizagao horizontal, policiamento e fiscalizagao.

A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esté inadequado em quaase todos os quesitos, como seguranga, protegao,
versatilidade, atratividade, conectividade e resiliéncia. Apenas acessibilidade apresentou
uma nota ligeiramente superior por conta da pavimentagdo adequada e respeito a faixa
livre.

ANALISE DOS 7 LEVANTAMENTO GEOMETRICO
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TRECHO DE VIA 05 - RUA HENRIQUE BERNARDELLI

O trecho de via O5 esté localizado na Rua Henrigue Bernardelli, entre a Rua Doutor
César e Avenida Braz Leme. Trata-se de uma opgao de conexdo a Avenida Braz Leme e
Avenida Santos Dumont. O ponto levantado localiza-se préximo a grandes galpGes de
estacionamento e pequenos edificios residenciais.

O levantamento geométrico da via revelou que, mesmo ela tendo dimensdes que
permitiriam circulagGes confortéveis, as calgadas ndo estdo em perfeitas condigoes,
principalmente préximo das arvores existentes, que deixaram o piso irregular. Ja o leito
carrogavel, mesmo sendo suficiente para zona azul e fluxo nos dois sentidos, apresenta
um desenho que faz com que os condutores nao respeitem o limite de velocidade,
principalmente quando chegam da Avenida Braz Leme.

As medigdes revelam baixo fluxo de pedestres e presenga predominante de veiculos
de passeio. Os fluxos de pedestres sdo variaveis e baixos, tendo sua maior quantidade
no periodo préximo ao almogo com maior presenga de mulheres. Nos outros perfodos,
é dado por pessoas que entram e saem dos conjuntos residenciais, dos servigos locais
ou dos estacionamentos. As permanéncias também s3o variaveis e baixas, ressaltando
a presenca de funcionérios que ficam sentados, conversando ou fumando em frente

a uma indUstria existente. O fluxo de veiculos de passeio é o que gera movimento ao
local e, como mencionado anteriormente, a grande maioria ndo respeita o limite de
velocidade.

De todos os entrevistados na via, a grande maioria disse ndo acha-la seqgura aos
pedestres e é a favor da redugdo da velocidade dos veiculos ali, sendo os principais
fatores de inseguranga a velocidade dos veiculos, a falta de sinalizacdo e de elementos
redutores de velocidade, como lombadas. Como solugao para melhorar a seguranga dos
pedestres, os frequentadores apontaram, principalmente, implantagdo de sinalizagao
vertical e horizontal, além da lombada.

A anélise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que

o ponto medido esta inadequado em todos os quesitos: seguranga, protegao,
acessibilidade, versatilidade, atratividade, conectividade e resiliéncia, similar aos aspectos
levantados nas medicGes e entrevistas. Ressalta-se a percepgao de que ha muitos
veiculos que n3o respeitam a velocidade nesse trecho.

ANALISE DOS 7 LEVANTAMENTO GEOMETRICO

CRITERIOS

pedestres quiosques/banca de jornal
SEGURANCA (O ) ‘\% I ciclovia ambulante cadastrado
? a Q <j> >j/ <f> I 6nibus ambulante informal
PROTECAO a @ @ ‘\'\D @ Il veiculos lixeiras/orelhdo/correio
0 (O (7 (@ 4rea permeével ® placa
ACESSIBILIDADE a @ Q 7 i fluxo P poste de luz/eletricidade
VERSATILIDADE a @ @ @ Y mmmm permanéncia —f] poste seméforo
—~ N o [-] faixas verdes/ jardins 4 gradil
ATRATIVIDADE @ @ €> © @ [ canteiros de arvores [0l faixa pedestre
CONECTIVIDADE @ () ) (D) & | £ romees érvore
a <:> C> x < 111 paraciclos N\ 4rea de espera para motos
O&
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TRECHO DE VIA 06 - AVENIDA CRUZEIRO DO SUL

O trecho de via 06 est§ localizado ao norte da Avenida Cruzeiro do Sul, proximo a Rua
Duarte de Azevedo. Trata-se de uma avenida de importante ligagdo da Zona Norte com
a Marginal Tieté e Avenida do Estado. Pelas grandes dimensdes da via e pela barreira
fisica e visual do metrd, a anélise foi feita apenas para metade (um lado) da avenida,
conforme levantamento geométrico na pagina sequinte.

A dmens3do da calgada é favoravel para uma caminhada confortavel, apesar da
existéncia de alguns obstaculos, como uma banca de jornal. A calcada apresenta,

em praticamente toda sua extensdo, guia rebaixada para entrada de veiculos, que
estacionam no recuo dos iméveis lindeiros, ndo sendo raro observar carros estacionados
sobre a calcada. £ considerével, ademais, a quantidade de pessoas que prefere andar

na calcada central anexa a estrutura do Metrd, seja porque o caminho é mais curto,
seja porque o trajeto é mais linear para se chegar a Rua Olavo Egidio (perimetro com
varios pontos de Onibus) ou mesmo ao outro lado da avenida Cruzeiro do Sul. O Metrd,
também, representa uma grande barreira visual e fisica na via.

As medigdes indentificaram que a via possui fluxo intenso de pedestres que seguem
sentido sul para as infraestruturas de transporte e usos envoltérios. Os veiculos de
passeio costumam parar quadras antes da salda do metr6 Santana para desembarque
do passageiro sem correr risco de serem multados, onde a fiscalizagdo é menor. O
fluxo é constante nos trés perfodos avaliados, sendo que no horério do almoco ele é
mais intenso por conta da saida dos alunos da manh3a e entrada dos alunos da tarde na
escola que fica na mesma quadra. As permané&ncias ocorrem em sua maioria na parte da
tarde com pessoas em pé préximas a escola, e de noite por pessoas esperando Onibus
nos pontos finais de linhas da Rua Doutor Gabriel Piza.

De todos os entrevistados na via, a grande maioria disse ndo acha-la seqgura aos
pedestres e grande parte é a favor da redugdo da velocidade dos veiculos ali, sendo os
principais fatores de inseguranga a falta de sinalizagdo, dificuldade de ver os veiculos,
desrespeito dos condutores e alta velocidade dos veiculos. Como solugdo para
melhorar a seguranga dos pedestres, os frequentadores apontaram, principalmente,
instalagdo de semaforo e radares, incremento de policiamento e fiscalizagdo, sequido
pela alteragdo do tempo semaférico.

A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esté inadequado em quase todos os quesitos: seguranga, protegao,
acessibilidade, versatilidade, conectividade e resiliéncia, similar aos aspectos levantados
nas medigOes e entrevistas. Apenas atratividade apresentou uma pontuacao ligeiramente
maior por conta da diversidade de usos no entorno e variedade de usuérios.

ANALISE DOS 7 LEVANTAMENTO GEOMETRICO
CRITERIOS pedestres quiosques/banca de jornal
A () () (T I ciclovia ambulante cadastrado
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TRECHO DE VIA 07 - RUA DOUTOR ZUQUIM

O trecho de via 07 esté localizado na Rua Doutor Zuguim, entre as ruas Duarte de
Azevedo e Doutor Gabriel Piza. Trata-se de uma via de fluxo intenso de veiculos que déa
acesso para o bairro do Tucuruvi e periferia da zona norte, e é um dos principais acessos
das linhas de dnibus que saem do terminal de Gnibus Santana para os bairros.

O levantamento geométrico revela uma via com dimensSes que atendem ao conforto
do pedeste. Ha rampas de acessibilidade nas duas esquinas da quadra, com piso tatil
apenas na esquina da Duarte de Azevedo. Ha muitas guias rebaixadas que dao acesso

as garagens, devido a presenca de estacionamentos, algumas residéncias e edificagdes
com recuo frontal voltado para o estacionamento, responsaveis pelas constantes
interrupgdes do percurso do pedestre. As poucas arvores existentes entram em conflito
com a fiacdo elétrica aérea.

O fluxo de pedestres revela uma presenga consideravel de mulheres nesse trecho.

No horério do almogo, por conta da proximidade com o Bom Prato (restaurante

do Governo do Estado de Sao Paulo que oferece refeigGes a um custo acessivel),
aumenta a quantidade de idosos que costumam frequentar o local, tanto fluxo

guanto permanéncia. O abrigo de Onibus quase ndo da conta de proteger as pessoas
que aguardam transporte, e a permanéncia ocorre principalmente na espera do onibus.
Ja o fluxo de vefculos revela-se pouco significante por conta do transito no local. £
importante frisar que a faixa de pedestres esté relativamente distante, havendo uma
linha de desejo expressiva no meio do quarteirdo, proximo ao ponto de 6nibus. Além do
mais, 0 tamanho da via ndo comporta a intensidade do fluxo de dnibus, sendo frequente
nos horarios de pico o congestionamento.

De todos os entrevistados na via, a maioria disse acha-la segura aos pedestres e é

a favor da redugdo da velocidade dos veiculos ali, sendo os principais fatores de
inseguranga o alto fluxo de veiculos e desrespeito dos condutores. Como solugdo para
melhorar a seguranga dos pedestres, os frequentadores apontaram, principalmente,
incremento de policiamento e fiscalizagdo, seguido pela melhoria da iluminagao,
alteragdo do tempo semaférico e instalagdo de radares. Foi citada, também, campanha
para conscientizagao e educagao dos pedestres.

A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esté inadequado em quase todos os quesitos: protegdo, acessibilidade,
versatilidade, atratividade, conectividade e resiliéncia, similar aos aspectos levantados
nas medigOes e entrevistas. Apenas a seguranga apresentou uma pontuagao ligeiramente
maior por conta da presenga de usos comerciais e residenciais durante o dia e a noite.

ANALISE DOS 7 LEVANTAMENTO GEOMETRICO
CRITERIOS pedestres quiosques/banca de jornal
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TRECHO DE VIA 08 - RUA GENERAL ATALIBA LEONEL

O trecho de via 08 est4 localizado na Rua General Ataliba Leonel, em frente a
Biblioteca Sao Paulo no Parque da Juventude. Trata-se de uma via com intenso fluxo de
vefculos de passeio e alguns de carga, sendo o Gnico ponto levantado na Area 40 de
Santana com ciclovia préxima.

O levantamento geométrico revelou que a calcada possui dimensdes adequadas dos
dois lados da via para circulagdo do pedestre, porém o lado impar revela uma inclinagdo
desconfortavel no percurso a pé. A maioria dos usos sdo servigos voltados a carros,
sendo identificada uma caréncia de usos que deem suporte para quem frequenta o
parque. O leito carrogavel possui canteiro central arborizado com trechos de grama e
calgados, que permitem a caminhada, com um desenho confuso que induz a travessia
fora da faixa. A diferenca entre as duas calcadas é notavel. De um lado, chama a
atencdo a fiagdo elétrica aérea, do outro lado existe uma calgada bem pavimentada e
arborizada ao longo do Parque da Juventude.

As medicoes de fluxos revelam intensa quantidade de veiculos na via e baixo fluxo de
pedestres, que aumentou apenas no final da tarde por conta do ir e vir da Biblioteca Sdo
Paulo quando comecava a chover. Nesse trecho, poucas permanéncias ocorreram, talvez
por conta dos servigos e escala de oportunidades que o Parque da Juventude oferece.

De todos os entrevistados na via, a maioria disse acha-la segura aos pedestres e todos
foram contrérios a redugdo da velocidade dos veiculos ali, sendo os principais fatores
de insegurancga a falta de sinalizagdo e o desrespeito dos condutores. Como solugao
para melhorar a seguranga dos pedestres, os frequentadores apontaram, principalmente,
instalagdo de semaforo e sinalizagdo horizontal, alteragdo do tempo semaférico e
instalagdo de radares. Foi citada, também, campanha para conscientizagdo e educagao
de motoristas.

A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esté inadequado quanto a seguranga, protecao e atratividade, similar
aos aspectos levantados nas medi¢Ges e entrevistas. Com respeito a acessibilidade,
conectividade e resiliéncia/sustentabilidade, héd uma avaliagdo regular a satisfatéria por
conta da proximida ao parque e a estacdo de Metro Carandiru.

ANALISE DOS 7 LEVANTAMENTO GEOMETRICO
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TRECHO DE VIA 09 - RUA VOLUNTARIOS DA PATRIA

O trecho de via 09 esté localizado na Rua Voluntérios da Patria, entre as ruas Alferes
Magalhaes e Alfredo Guedes, préoximo ao Colégio Luiza Marillac. Trata-se de uma

rua com diversidade de comércios e pessoas, e é um dos principais percursos a pé

para passear. Além disso, a via distribui os veiculos para importantes acessos como o
Corredor Norte-Sul e a Marginal Tieté.

O levantamento geométrico revelou uma largura confortavel para percurso do pedestre
na calcada, porém existem barreiras como canteiros ou lojas que estendem o comércio
em alguns trechos. Nas travessias, possui rampas de acessibilidade com alguns trechos
de piso tatil. Em outros pontos, apresenta guias rebaixadas para acesso de veiculos. Nao
ha abrigo de Bnibus para protecdo contra as intempéries e a dimens3o da calgada se
mostra insuficiente no ponto de Onibus. A visdo de céu do transeunte é comprometida
pela quantidade significante de fiagdo elétrica e presenca de toldos na arquitetura de
quase toda a rua.

Os fluxos revelaram que, no periodo da manha, h& maior presenga de criangas por
conta do colégio Marillac e, nos outros periodos, existe um equilibrio entre homens e
mulheres. As permanéncias ocorrem por pessoas que aguardam os comércios abrirem
durante a manha, sendo a mais significativa a espera do transporte pUblico.

De todos os entrevistados na via, a maioria disse acha-la segura aos pedestres e é

a favor da redugdo da velocidade dos veiculos ali, sendo os principais fatores de
inseguranca a falta de fiscalizagao, sinalizagdo confusa e inexistente. Como solugao
para melhorar a seguranga dos pedestres, os frequentadores apontaram, principalmente,
instalagdo de sinalizagdo vertical e horizontal, sequidos de policiamento e fiscalizagao.

A analise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esté inadequado em quase todos os quesitos: seguranga, protegao,
versatilidade, atratividade e conectividade, similar aos aspectos levantados nas medicGes
e entrevistas. Apenas a acessibilidade e resiliéncia apresentaram uma pontuagao
ligeiramente maior, dado que h4 uma conservagao satisfaréria do espaco, bem como
infraestrutura acessivel.

ANALISE DOS 7 LEVANTAMENTO GEOMETRICO
CRITERIOS pedestres quiosques/banca de jornal
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INTERSECCAO A - AV. CRUZEIRO DO SUL X R. LEITE DE MORAIS

A interseccdo A estd localizada no cruzamento da Avenida Cruzeiro do Sul, entre a
estacdo de Metrd da linha Ol azul - Santana - e o terminal de Bnibus Santana. Trata-se
de uma das principais ligacbes da Zona Norte com outros pontos da cidade. Por conta
da infraestrutura de transportes existente, possui fluxo intenso de trafego de vefculos
e pessoas, permitindo um caminho Unico na faixa de pedestres, com o canteiro central
como auxilio e seguranga para a travessia.

Os tempos semaforicos sdo quase iguais nos dois lados da avenida, e a prioridade de
tempo verde é para veiculos, deixando o pedestre esperando até 75 segundos na parte
da noite para efetuar a travessia. Mesmo com o fluxo intenso de circulagdo de pessoas,
o pedestre possui no méaximo 40 segundos de travessia para percorrer uma avenida de
41m.

O levantamento geométrico aponta que a dimensdo da calcada do lado impar é
insuficiente para a quantidade de pessoas que transitam e aguardam a travessia, além de
apresentar uma quantidade desordenada de postes de luz, energia e radar acumulados,
comércios ambulantes e canteiros. Ambos os lados da avenida possuem rampa de
acessibilidade com piso tatil e iluminagdo pedonal, e nos postes h4 lixeiras.

O fluxo de pedestres é intenso por conta da infraestrutura de transporte existente

ali. Foi observado que do lado par da calgada existe uma quantidade maior de pessoas
atravessando no vermelho, possivelmente por conta da sua dimensao menor do que a do
lado impar. Existem duas travessias na Rua Leite de Morais, sendo que a linha de desejo
de muitos pedestres seque em diagonal. O fluxo de veiculos é intenso e constante, e

os condutores ndo respeitam se o pedestre ainda est4 terminando sua travessia ou se
esta atravessando no vermelho. As permanéncias ocorrem principalmente no periodo

da manha e noite com pessoas aguardando a travessia e esperando o Gnibus. Na parte

da tarde houve uma permanéncia cultural, trés senhores que tocam mdsica na calgadas,
uma das Unicas registradas em todo o levantamento da Area 40 Santana.

As entrevistas ndo ocorreram com muita facilidade, eram pessoas que trabalhavam

na regido ou apenas vao casualmente para algum servigo local. A maioria dos
entrevistados acredita que a travessia é insegura aos pedestres, sem contar os que foram
entrevistados em outros trechos de estudo e referenciavam como inseguro ou como
tendo conhecimento de acidentes nessa travessia. Os principais fatores de inseguranga
apontados foram a falta de sinalizagao, alta velocidade dos veiculos e tempo semaférico
inadequado. Como solugdo para melhorar a seguranga dos pedestres, os frequentadores
apontaram, principalmente, melhoria da sinalizagdo horizontal, alteragdo do tempo
semafdrico, policiamento e fiscalizagdo, e melhoria da iluminagao.

ANALISE DOS 7 LEVANTAMENTO GEOMETRICO
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A andlise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que

o ponto medido esté inadequado quanto a seguranga, protegao e atratividade. Os
quesitos de acessibilidade, versatilidade e resiliéncia apresentaram uma pontuagao
ligeiramente maior apesar da grande quantidade de lixo sob o viaduto do metrd, da faixa
de pedestres desproporcional a demanda de pedestres e calcadas subdimensionadas,
ressalvando a dindmica diversa, com ambulantes de comida e artistas. A conectividade,
melhor item avaliado neste trecho aponta a intensa acessibilidade ao transporte nesse
ponto.
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INTERSECCAO B - R. VOLUNTARIOS DA PATRIA X R. DR.
GABRIEL PIZA

A interseccdo B é o cruzamento das ruas Voluntérios da Patria e Doutor Gabriel

Piza, com intersecgdo em “T". Inserida em uma &rea comercial com grande fluxo de
pedestres, é uma travessia que ja recebeu diversos elementos para garantir a seguranga
de quem atravessa ali, como gradis muito extensos.

Os tempos semaforicos variam no decorrer do dia. Na Rua Voluntarios da Patria, a
prioridade é o veiculo em todos os horérios, chegando a 63 segundos de sinal verde
para automéveis no periodo da noite. J4 na Rua Doutor Gabriel Piza, a prioridade é o
pedestre, com até 61 segundos de verde.

O levantamento geométrico revela uma calgada confortével no lado impar da Rua
Voluntaérios da Pétria, mas com canteiros que diminuem a circulagdo e atrapalham o
percurso sendo que, no lado par, a dimensdo é ainda menor. A presenga do gradil obriga
o pedestre a efetuar a travessia apenas nas faixas de pedestres. Na arquitetura algumas
marquises e muitos toldos foram identificados, mas nao hé presenga de mobiliério
urbano que traga a permanéncia ou Usos que permitam que isso ocorra. Além disso, nas
intersecgGes ha rampa de acessibilidade e piso tatil.

A travessia da Rua Voluntarios da Patria apresenta um fluxo mediano de pedestres
comparado a quantidade intensa de veiculos que descem a rua sentido sul. Ja o fluxo
de veiculos da Rua Doutor Gabriel Piza é inferior ao de pedestres, que é intenso e
superior a quantidade de travessias da Voluntérios. O fluxo intenso de pedestres revela
a vocagao da rua e de seu entorno, com pessoas que seguem seu percurso rotineiro ou
entram e saem das lojas da Voluntarios. As permanéncias quase ndo ocorrem, surgindo
apenas alguns segurangas de lojas ou pessoas aguardando no ponto de Gnibus.

De todos os entrevistados na via, a maioria disse acha-la segura aos pedestres e é

a favor da reducdo da velocidade dos veiculos ali, sendo os principais fatores de
seguranga a sinalizagdo adequada, policiamento e dimensdo pequena da via. Como
solugdo para melhorar a seguranga dos pedestres, os frequentadores apontaram,
principalmente, alteragdo do tempo semaférico, sequidos pela restricao do trafego de
veiculos no local, e policiamento e fiscalizagao.

A andlise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que

o ponto medido est4 inadequado quanto a protegao, atratividade, conectividade e
resiliéncia, similar aos aspectos levantados nas medigdes e entrevistas. Os quesitos de
seguranga, acessibilidade e versatilidade tiveram uma pontuagao ligeiramente maior por
conta da presenga de usos comerciais e residencais no entorno, do uso da via durante o
dia e a noite e da pavimentagdo adequada.

ANALISE DOS 7 LEVANTAMENTO GEOMETRICO
CRITERIOS pedestres quiosques/banca de jornal
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INTERSECCAO C - R. DOUTOR CESAR X R. SALETE

A interseccdo C localiza-se no encontro das ruas Doutor César e Salete. O cruzamento
nao possui semaforos e foram identificados diversos pedestres cruzando fora da faixa.
Por conta da sua largura, a travessia na Rua Doutor César é perigosa, apesar da presenca
do canteiro central. Mesmo assim, o respeito dos condutores nesse ponto é superior a
outros trechos analisados em Santana.

A geometria da via revela equilibrio na hierarquizagdo dos espagos, visto que recebeu
uma reforma recentemente. Na interseccdo da Rua Salete foi identificado acdmulo
de agua que atrapalha a travessia. Em relagdo as calgadas, todas sao adequadas para
circulagao do pedestre.

A Rua Doutor César possui duas travessias, sendo a mais proxima a Rua Voluntérios da
Pétria a com maior fluxo de pedestres. Na Rua Salete, a mesma caracteristica ocorre,
sendo o maior fluxo na travessia do lado par da Rua Doutor César. A permanéncia
ocorre em mesas de bares que oferecem diversidade de almogo durante a tarde e
encontros durante a noite, distribuindo mais mesas na calcada, além de comércios de
venda de frutas e lanches.

De todos os entrevistados na via, metade disse acha-la sequra aos pedestres,

sendo os principais fatores de inseguranga a sinalizagdo confusa, desrespeito dos
condutores e falta de sinalizagdo. Ainda assim, muitos alegaram ndo ser necessério
reduzir a velocidade ali. Como solugdo para melhorar a seguranca dos pedestres, os
frequentadores apontaram policiamento, fiscalizagao e sinalizagdo vertical e horizontal.

A anélise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que o
ponto medido esté inadequado quanto a protegdo, acessibilidade e atratividade, similar
aos aspectos levantados nas medicGes e entrevistas. Os quesitos de conectividade,
seguranga, versatilidade e resiliéncia tiveram uma pontuagao maior, principalmente

por conta das multiplas atividades ao longo do dia como servigos, comércio local/
especifico, da quantidade expressiva de cafés-restaurantes, do padrao de arborizagao
em harmonia com o entorno e da pavimentagdo adequada da calcada.
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INTERSECCAO D - AV. CRUZEIRO DO SUL X R. DARZAN

A interseccdo D est4 localizada no cruzamento da Avenida Cruzeiro do Sul com a
Rua Darzan. A Rua Darzan possibilita acesso de transporte pUblico e passeio para Rua
Ezequiel Freire e Rua Doutor Zuguim. As quadras desse cruzamento abrigam servigos e
comércios, com atividades que funcionam durante o dia.

Na Avenida Cruzeiro do Sul, a contagem foi feita em semaforo para pedestres na faixa
mais a sul da avenida. O tempo semaférico é variavel, na parte da manh3 e da noite
privilegia o pedestre, chegando a 80 segundos de verde no periodo noturno. Ja na Rua
Darzan, o tempo semaférico registrado foi no semaforo de veiculos. Como a conversao
desde esta avenida é permitida, o pedestre ndo possui um tempo de travessia que o
privilegie.

O levantamento geométrico desse cruzamento revela calgadas de larguras adequadas
ao fluxo de pedestres na Avenida Cruzeiro e inadequada no encontro da avenida com a
Rua Darzan. Na esquina da travessia existe um edificio multiuso atrativo como o Cema
e Laboratério Lavoisier, o que aumenta a quantidade de pedestres. Foram computados
veiculos acumulados sobre a faixa de pedestre 02, identificada na figura da pégina
seguinte, forgando o mesmo seguir caminhada entre eles.

As medicGes de fluxo revelam intensa presenga de veiculos, com congestionamento no
cruzamento no perfodo da tarde, aumentando no periodo noturno. Diferentemente do
levantamento da intersecgao A, aqui a sensagao da proximidade do carro e do pedestre
é muito maior, talvez por conta da falta de espago para ambos na Rua Darzan e das
esperas na travessia. O maior fluxo é o das pessoas caminhando sentido norte e sul da
Cruzeiro e o de vefculos, é maior na Rua Darzan. As permanéncias ocorrem na maior
parte do dia com pessoas esperando travessia e ha presenga de moradores de rua no
canteiro central da Cruzeiro e no periodo da tarde com pessoas esperando Gnibus.

Das entrevistas realizadas, quase todas as respostas apontam para uma intersecgao
insegura ao pedestre e trés dos entrevistados mencionaram ter conhecimento de
acidentes ocorridos ali. Para a melhoria do cruzamento muitas respostas optam para a
sinalizagdo, seméaforos, iluminagdo e policiamento.

A anélise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que

o ponto medido esta inadequado quanto a seguranga, versatilidade, atratividade,
conectividade e resiliéncia, similar aos aspectos levantados nas medigGes e entrevistas.
Os quesitos de protegdo e acessibilidade recebram uma nota ligeiramente superior

por conta da presenga do tempo adequado de travessia e da presenga de rampas e
sinalizagao tatil. Inclusive, muitas pessoas com mobilidade reduzida passam nesse
trecho por conta do laboratério de anéalises clinicas localizado na avenida.

ANALISE DOS 7
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INTERSECCAO E - R. VOLUNTARIOS DA PATRIA X AV. GENERAL
ATALIBA L EONEL

A interseccdo E estd localizada no cruzamento da Rua Voluntérios da Patria com as
avenidas General Pedro Leon Schneider e General Ataliba Leonel (Corredor Norte-Sul).
H4& um total de quatro travessias, sendo que as mais inseguras foram avaliadas como as
da General Ataliba Leonel General Pedro Leon Schneider. O cruzamento possui quadras
com uso misto: locais de ensino, bares e posto de gasolina. O seméaforo é sinalizado
apenas para os veiculos na General Ataliba Leonel e para veiculos e pedestres na Rua
Voluntérios da Patria.

Em ambos os lados da General Ataliba Leonel, o tempo semaférico é o mesmo,
chegando a 70 segundos de farol verde para o veiculo, sendo que a conversdo desde
a Voluntarios da P4tria é permitida e obriga o pedestre a esperar no meio da faixa de
pedestres para finalizar a travessia.

O levantamento geométrico do cruzamento revela que as calgadas possuem larguras
razoaveis para a circulagdo do pedestre mas estdo em mau estado de conservagao,
com obstaculos em alguns trechos e uma quantidade excessiva de postes e placas nas
esquinas. A travessia 02, identificada na figura da pagina seguinte, é a mais insegura pela
dificuldade de ver os veiculos, pela largura da avenida a ser atravessada e pelo canteiro
central estreito que ndo transmite seguranga quando ali parado. As esquinas possuem
rampa de acessibilidade, mas ndo ha piso tatil. O gabarito se mantém baixo com algumas
construcdes mais altas, hd muita fiacdo area e falta mobiliario urbano ou locais de
sombreamento.

Como mencionado, o fluxo de pedestres ocorre na maior parte do dia seguindo sentido
norte e sul da Rua Voluntérios da Patria, porém a predominancia de fluxo é a do veiculo,
chegando a um total de 195 veiculos de passeio em 5 minutos na parte da manha. O
desrespeito do condutor é comum, que também sofre com a falta de visibilidade na
travessia. Na parte da noite, foi identificado congestionamento no cruzamento e a
presenga do pedestre diminui. As permanéncias ocorrem apenas com pessoas esperando
a travessia, algumas sentadas em locais improvisados e ha um bar que permite mesas na
area externa, porém n3o foi registrada permanéncia nas mesmas.

De todos os entrevistados na via, a maioria disse acha-la insegura aos pedestres, sendo
os principais fatores de inseguranga a falta de sinalizagdo, desrespeito dos condutores,
falta de fiscalizagdo e tempo semaférico inadequado. Ainda assim, muitos alegaram
nao ser necessario reduzir a velocidade ali. Como solugdo para melhorar a seguranga
dos pedestres, os frequentadores apontaram policiamento e fiscalizagdo, instalagdo de
semaforo, radares e sinalizacdo vertical.
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A andlise dos 7 critérios aplicada em campo pela equipe indica tecnicamente que

o ponto medido esté inadequado quanto a segurancga, protecao, acessibilidade,
versatilidade e atratividade, similar aos aspectos levantados nas medigdes e entrevistas.
Os quesitos de conectividade e resiliéncia receberam uma pontuagdo ligeiramente maior
por conta da proximidade a rede de transportes e espacos pUblicos e da presenga de
canteiros e lixeiras, apesar da quantidade de lixo observada no local.
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bh. ENTREVISTAS

6.1 BRAS

GRAFICOS DO
PERFIL DOS
ENTREVISTADOS NA
AREA 40 DO BRAS

Gréficos indicam
dados dos
entrevistados como
género, idade, bairro
de moradia, uso da
bicicleta como meio
de transporte.
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PERFIL DOS ENTREVISTADOS

Foram entrevistadas na Area 40 do Brés
um total de 77 pessoas, entre os 14
pontos de medigao.

Desse total, a maioria dos participantes
era do género feminino, o que reitera a
maior presenga de mulheres nas medigdes
de fluxo, possivelmente pela vocagdo do
comércio de roupas femininas na regido.
Nas medicGes, poucas criangas, jovens e
idosos foram identificados, o que explica
os 95% de entrevistados adultos - entre 15
e 60 anos de idade.

Além disso, a quantidade de entrevistados
gue mora em outros bairros ultrapassa

a quantidade daqueles que residem no
bairro em questdo, mas, ainda assim, esta
representa 18% do total de participantes.
Por ser um polo comercial importante,
essa regiao recebe muitas pessoas de
outras cidades, que vém para o Bras com o
objetivo de fazer compras.

Sobre o uso da bicicleta como meio

de transporte, 13% disse utiliza-la,
porcentagem elevada se comparada com
a média da cidade, mesmo em uma regido
sem infraestrutura cicloviéria.

Realizadas durante o dia, as entrevistas
abordaram, em sua maioria, pessoas

que estavam vindo de suas residéncias,
da estacdo de trem ou das compras.
Quanto ao destino, elas estavam
caminhando rumo ao trabalho, seguido
pelas compras. Esse dado explica os 61%
dos entrevistados que realizam o trajeto
a pé de 5 a 6 vezes na semana e 0s

39% que o fazem menos que 5 vezes na
semana, indicando uma forte relacdo dos
entrevistados com o bairro em quest3o.
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GRAFICOS DO
PERFIL DOS
ENTREVISTADOS NA
AREA 40 DO BRAS

Gréfico indica dados
dos entrevistados
sobre a principal e
segunda principal
forma de
deslocamento na
cidade.
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Com relagdo as formas de deslocamento dos entrevistados na cidade, o gréfico abaixo
mostra que 38% dos entrevistados andam a pé como principal forma de deslocamento,
um pouco acima da média da cidade. A segunda forma de deslocamento dos
entrevistados do Brés revelou-se igualmente distribuida entre os modais, com excessdo
da bicicleta, que foi pouco citada.
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De maneira geral, a maioria dos entrevistados ndo apresenta grande vontade de mudar
a sua forma de transporte, possivelmente por se tratar de uma regido muito central e
servida por uma diversidade de transporte coletivo. Além disso, 14% dos entrevistados
disseram que mudariam para o carro e outros 13% para bicicleta.

GOSTARLA DE MUDAR SUA PRINCIPAL FORMA DE DESLOCAMENTO
POR OUTRO MEIO DE TRANSPORTE? SE SIM, QUAL? [%]
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GRAFICOS DO
PERFIL DOS
ENTREVISTADOS NA
AREA 40 DO BRAS

Gréfico indica

o desejo de
mudanga dos
entrevistados sobre
a principal forma de
deslocamento na
cidade.
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GRAFICOS DA
PERCEPCAO DE
SEGURANCA DOS
ENTREVISTADOS NA
AREA 40 DO BRAS

Gréfico indica dados
dos entrevistados
sobre sua percepgdo
de seguranca e
opinido sobre

a reducido da
velocidade no local
da entrevista.

Crédito: Cidade Ativa
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PERCEPCAO DE SEGURANCA

A maioria dos participantes acredita que a rua ou travessia em que se encontravam
quando foram entrevistados ndo é segura para os pedestres sendo que, destes, mais de
um tergo n3o acha adequado reduzir a velocidade dos vefculos.

O recorte da opinido dos entrevistados que ndo acham seguro e ndo sao a favor da
reducdo indica que, além da criminalidade, problemas relacionados a seguranga viaria
como falta de sinalizagao, alto fluxo de pedestres, desrespeito dos condutores ou
calgada estreita (principalmente pela presenga do comércio ambulante) s3o as razdes
dessa inseguranga.

O cruzamento dessas opinides com a principal forma de deslocamento dos
entrevistados revela que quem anda a pé tende a achar o local mais sequro do que
quem usa carro ou transporte pUblico, além de aprovarem mais a redugdo da velocidade.

ACHA QUE O LOCAL E ACHA ADEQUADO REDUZIR
SEGURO PARA PEDESTRES [%] A VELOCIDADE DOS
VEICULOS [%]
69% 31% 43% 57%

NAO
I SIM
o AS RAZOES DA INSEGURANCA CITADAS POR ELES:
(@) Falta sinalizacso GGG 6
DOS ENTREVISTADOS Criminalidade ©
NO BRAS QUE NAO Alto fluxo de pedestres IG5
ACHAM 9 LOCAL Desrespeito dos condutores I 3
SEGURO, NAO ACHAM
ADEQUADO REDUZIR Calcada estreita/inexistente IS 3
A VELOQDADE DOS Calgada esburacada IS 2
VEICULOS
Sinalizagdo confusa M 1
Falta iluminacdo I 1
Dificuldade de ver os veiculos Il 1
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ACHA QUE O LOCAL E SEGURO PARA PEDESTRES
DE ACORDO COM A PRINCIPAL FORMA DE DESLOCAMENTO [%]

NAO: 69%

SIME: 31%
38% 104, 83% 17/o 71%

apé bicicleta* carro metro moto*

dnibus trem

ACHA ADEQUADO REDUZIR A VELOCIDADE DOS VEICULOS
DE ACORDO COM A PRINCIPAL FORMA DE DESLOCAMENTO [%]

SIM: 57%
NAO: 43%
62% ! 600 0% 367640 36%
apé bicicleta* carro metro moto* Bnibus trem
GRAFICOS SOBRE
PERCEPGCAO DE
SEGURANGA

entrevistados que usam esse modo de deslocamento tendem
ao SIM mais do que a média de todos os entrevistados

entrevistados que usam esse modo de deslocamento tendem
ao NAO mais do que a média de todos os entrevistados

*modos de deslocamento desconsiderados por conta da amostragem ser muito pequena

Concurso Areas 40

Cruzamento de dados
sobre sua percepg3o
de seguranga com sua
principal forma de
deslocamento.
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GRAFICOS DA
PERCEPCAO DE
SEGURANCA DOS
ENTREVISTADOS NA
AREA 40 DO BRAS

Gréfico indica dados
dos entrevistados
sobre sua relacdo
com acidentes e/ou
atropelamentos no
local da entrevista.

Crédito: Cidade Ativa

GRAFICOS DA
PERCEPCAO DE
SEGURANCA DOS
ENTREVISTADOS NA
AREA 40 DO BRAS

Gréfico indica opinido
dos entrevistados
sobre infraestrutura
cicloviéria e
seguranca.

Crédito: Cidade Ativa
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JA SOFREU, VIU OU SOUBE

DE ALGUM ACIDENTE/ o
ATROPELAMENTO? [%] 5 O /

61% 39%

DAQUELES QUE JA SOFRERAM, VIRAM
OU SOUBERAM DE ALGUM ACIDENTE/
ATROPELAMENTO NO LOCAL NAO
ACHAM ADEQUADO REDUZIR A

NAO VELOCIDADE DOS VEICULOS
SIM

CICLOFALXAS E CICLOVIAS

AUMENTAM A SEGURANCA

DO CICLISTA? [%]

34% 66%
NAO
SIM

O QUE MOTIVIARIA QUEM AINDA NAO USA BICICLETA
COMO MEIO DE TRANSPORTE A USAR:

se o transito fosse mais calmo IEEEEEEEEGEGEGEGEGEGEGEGEGEGEE———— 15
se houvesse mais respeito dos motoristas IEEEEEEEEEGEGEGEGEGEGEGEGEGEG—G———— 15
se houvesse mais infraestrutura (ciclofaixa, ciclovia) IEEEEEEEEGEGEGEGEGEGEGEGEGEEEE——— 15
nada I |4
se as distancias a percorrer fossem mais curtas I ©
se houvesse menos criminalidade nas ruas I 3
se eu soubesse andar de bicicleta IS 3
poder praticar uma atividade fisica HEEE 2

se houvessem mais paraciclos e bicicletarios Il 2
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Os entrevistados também foram questionados se j& haviam sofrido, visto ou sabiam de
algum acidente ou atroplamento no local. Ao cruzar essa informagdo com a opiniao
deles sobre a diminuicdo de velocidade, é notével que metade dos participantes no
Bras que estavam cientes dos acidentes eram contrérios a reducdo da velocidade dos
vefculos.

A seguranca dos ciclistas e sua relagdo com a infraestrutura cicloviaria também foi
questionada, revelando os motivos que incentivariam quem ndo pedala como meio de
transporte a fazé-lo As razGes mais citadas foram transito mais calmo, maior respeito
dos motoristas e mais infraestrutura, como ciclovias e ciclofaixas.

Convidados a sugerirem medidas para melhorar a seguranga do pedestre, a maioria
indicou policiamento e fiscalizagdo como solugao, seguido de instalagdo de semaforos,
sinalizacdo vertical e aumento das calcadas.

40%

30%

GRAFICOS DE
SUGESTOES PARA
AUMENTO DA
SEGURANCA DOS
PEDESTRES NA AREA
40 DO BRAS

[+
10% Gréfico indica
sugestdes mais
recorrentes nas
entrevistas.

0% Crédito: Cidade Ativa
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6.2LAMA

GRAFICOS DO
PERFIL DOS
ENTREVISTADOS NA
AREA 40 DA LAPA

Gréficos indicam
dados dos
entrevistados como
género, idade, bairro
de moradia, uso da
bicicleta como meio
de transporte.
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GENERO [%]

PERFIL DOS ENTREVISTADOS

Foram entrevistadas na Area 40 da Lapa
um total de 61 pessoas, entre os 14
pontos de medigdo.

Desse total, a maioria dos participantes
era do género feminino, o que ndo condiz
com as medi¢Ges de fluxo, que indicam
uma presenga ligeiramente maior de
homens. Possivelmente as mulheres se
mostraram mais abertas a responder ao
questionério. Nas medicGes, a presenga um
pouco maior de idosos se reflete nos 18% 2%
de entrevistados mais velhos - acima de
60 anos.

FEMININO
MASCULINO

INTERVALO ETARIO [%]

0%

CRIANGCAS E
JOVENS

ADULTOS

Além disso, a quantidade de entrevistados
gue mora em outros bairros ultrapassa

a quantidade daqueles que residem no
bairro em questdo, sendo apenas 5% do
total de participantes aqueles que moram
na Lapa. Por ser um polo de transportes
importante, essa regido recebe muitas
pessoas de outros bairros que fazem
baldeacdo no entorno das estacGes de
trem e pontos finais de Snibus.

BAIRRO MORADIA [%]

Sobre o uso da bicicleta como meio

de transporte, apenas 3% disse utiliza-
la, porcentagem proxima a média da
cidade, em uma regido com ainda pouca
infraestrutura cicloviéria.

OUTRO

Realizadas durante o dia, as entrevistas
abordaram, em sua maioria, pessoas que
estavam vindo de servigos, trabalho ou
compras. Quanto ao destino, elas estavam
caminhando rumo ao ponto de dnibus,
seguido por servigos. Esses dois dados
demonstram como o bairro é utilizado
pelos entrevistados como provedor de
trabalho, servigos e de passagem.

USA BICICLETA COMO
TRANSPORTE [%]

97% 3%

SIM
NAO

O
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VEZES POR SEMANA QUE
REALIZA ESSE TRAJETO [%]
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GRAFICO DO

PERFIL DOS
ENTREVISTADOS NA
AREA 40 DA LAPA

Gréfico indica dados
de frequéncia do
entrevistado no
trajeto que ele
fazia a pé, quando
abordado pelos
pesquisadores.
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GRAFICOS DO
PERFIL DOS
ENTREVISTADOS NA
AREA 40 DA LAPA

Gréfico indica dados
de origem e destino
do entrevistado

no trajeto que ele
fazia a pé, quando
abordado pelos
pesquisadores.
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GRAFICOS DO
PERFIL DOS
ENTREVISTADOS NA
AREA 40 DA LAPA

Gréfico indica dados
dos entrevistados
sobre a principal e
segunda principal
forma de
deslocamento na
cidade.

Crédito: Cidade Ativa
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Com relagdo as formas de deslocamento dos entrevistados na cidade, o gréfico abaixo
mostra que aproximadamente 60% dos entrevistados tém como principal forma de

deslocamento o nibus, bem acima da média da cidade. Como segunda forma de

deslocamento, a opcao mais citada foi a pé, com 30% das respostas. Onibus e carro

correspondem, juntos, a 40% da segunda forma de deslocamento mais utilizada.
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De maneira geral, a maioria dos entrevistados ndo apresenta grande vontade de mudar
a sua forma de transporte, possivelmente por se tratar de uma regido muito central e
servida por diversos tipos de transporte coletivo. Dentre os que mudariam, o carro foi
o mais citado, representando 23% das respostas, além de outros 16% que optariam pela
bicicleta como forma de deslocamento.

GOSTARLA DE MUDAR SUA PRINCIPAL FORMA DE DESLOCAMENTO

POR OUTRO MEIO DE TRANSPORTE? SE SIM, QUAL? [%]
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Gréfico indica
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a principal forma de
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GRAFICOS DA
PERCEPCAO DE
SEGURANCA DOS
ENTREVISTADOS NA
AREA 40 DA LAPA

Gréfico indica dados
dos entrevistados
sobre sua percepgdo
de seguranca e
opinido sobre

a reducido da
velocidade no local
da entrevista.

Crédito: Cidade Ativa
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PERCEPCAO DE SEGURANCA

A maioria dos participantes acredita que a rua ou travessia em que se encontravam
quando foram entrevistados é segura para os pedestres. Dentre os que ndo acham, um
terco pensa n3o ser adequado reduzir a velocidade dos veiculos.

O recorte da opinido dos entrevistados que ndo acham seguro e ndo sao a favor da
redugdo indica que os problemas mais citados sdo desrespeito dos condutores, calgada
estreita ou alto fluxo de pedestres.

O cruzamento dessas opinides com a principal forma de deslocamento dos
entrevistados revela que quem anda de carro ou trem tende a achar o local mais
seguro do que quem usa metrd ou dnibus. Porém, quando questionados sobre a redugado
da velocidade, os usuérios do trem tendem a aprovar a medida, enquanto que os
motoristas, principalmente, tendem a desaprovar.

ACHA QUE O LOCAL E ACHA ADEQUADO REDUZIR
SEGURO PARA PEDESTRES [%] A VELOCIDADE DOS
VEICULOS [%]

44% 56% 49% 51%

NAO
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ACHA QUE O LOCAL E SEGURO PARA PEDESTRES
DE ACORDO COM A PRINCIPAL FORMA DE DESLOCAMENTO [%]

¢ ¢ SIM: 56%
NAO:44%
80% 50% 50% 54%) 46 67%
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GRAFICOS DA
PERCEPCAO DE
SEGURANCA DOS
ENTREVISTADOS NA
AREA 40 DA LAPA

Gréfico indica dados
dos entrevistados
sobre sua relacdo
com acidentes e/ou
atropelamentos no
local da entrevista.

Crédito: Cidade Ativa

GRAFICOS DA
PERCEPCAO DE
SEGURANCA DOS
ENTREVISTADOS NA
AREA 40 DA LAPA

Gréfico indica opinido
dos entrevistados
sobre infraestrutura
cicloviéria e
seguranca.
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JA SOFREU, VIU OU SOUBE
DE ALGUM ACIDENTE/
ATROPELAMENTO? [%]
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Os entrevistados também foram questionados se j& haviam sofrido, visto ou sabiam de
algum acidente ou atroplamento no local. Ao cruzar essa informagdo com a opiniao
deles sobre a diminuigdo de velocidade, quase um tergo dos participantes na Lapa que
estavam cientes dos acidentes eram contrérios a redugdo da velocidade dos vefculos.

A seguranca dos ciclistas e sua relagdo com a infraestrutura cicloviaria também foi
questionada, revelando os motivos que incentivariam quem ndo pedala como meio de
transporte a fazé-lo. As razGes mais citadas foram dist@ncias mais curtas a percorrer
e maior respeito dos motoristas, sequidos por nada e presenga de infraestrutura, como
ciclovias e ciclofaixas.

Convidados a sugerirem medidas para melhorar a seguranga do pedestre, a maioria
indicou policiamento, fiscalizagdo e alteragdo dos tempos semaféricos como solugado,
seguidos da instalacdo de sinalizagdo horizontal e vertical.

30%

20%

10%

0%

3o/ -

nada
conscientizagao para motoristas

iluminacdo | N
I

aumentar calcada

sinalizagdo vertical [ D

colocar semaforo R

policiamento/fiscalizaczo | ENEGEGEGcGcINc_G
alterar tempo semaférico | RN
sinalizacdo horizontal [ R

campanha de educagao/

conscientizagdo para pedestres

restringir trafego de veiculos | N
campanha de educag

reducdo da velocidade dos vefculos

Concurso Areas 40

GRAFICOS DE
SUGESTOES PARA
AUMENTO DA
SEGURANCA DOS
PEDESTRES NA AREA
40 DA LAPA

Gréfico indica
sugestdes mais
recorrentes nas

entrevistas.

Crédito: Cidade Ativa

221 242



6.3 SANTANA

GRAFICOS DO
PERFIL DOS
ENTREVISTADOS
NA AREA 40 DE
SANTANA

Gréficos indicam
dados dos
entrevistados como
género, idade, bairro
de moradia, uso da
bicicleta como meio
de transporte.
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PERFIL DOS ENTREVISTADOS

Foram entrevistadas na Area 40 de
Santana um total de 106 pessoas, entre
os 14 pontos de medicao.

Desse total, a maioria dos participantes
era do género masculino, o que n3o
condiz com as medicGes de fluxo, que
indicam uma presenca ligeiramente maior
de mulheres. Possivelmente os homens se
mostraram mais abertos a responderem ao
questionério. Nas medicGes, a presenga um
pouco maior de idosos se reflete nos 18%
de entrevistados mais velhos - acima de
60 anos.

Além disso, a quantidade de entrevistados
gue moram em outros bairros ultrapassa

a quantidade daqueles que residem em
Santana, mas esta ainda representa 21%
do total. Por ser um polo de transportes
e comércio importante, essa regiao recebe
muitas pessoas de outros bairros que
fazem compras ou baldeagdo no entorno
das estacGes de metrd e terminais de
onibus.

Sobre o uso da bicicleta como meio

de transporte, 18% disse utilizé-la,
porcentagem elevada se comparada com a
média da cidade, em uma regido com ainda
pouca infraestrutura ciclovidria.

Realizadas durante o dia, as entrevistas
abordaram, em sua maioria, pessoas
que estavam vindo do Metr6, compras
ou residéncia. Quanto ao destino, elas
estavam caminhando rumo ao trabalho,
seguido por servigos. Esses dois dados
mostram que o bairro é utilizado pelos
entrevistados como local de passagem,
moradia, trabalho e compras.

GENERO [%]

FEMININO
MASCULINO
INTERVALO ETARIO [%]
1%
81%
CRIANGCAS E
JOVENS
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BAIRRO MORADIA [%]
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REALIZA ESSE TRAJETO [%]
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Gréfico indica dados
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trajeto que ele
fazia a pé, quando
abordado pelos
pesquisadores.
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NA AREA 40 DE
SANTANA

Gréfico indica dados
de origem e destino
do entrevistado

no trajeto que ele
fazia a pé, quando
abordado pelos
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Com relagdo as formas de deslocamento dos entrevistados na cidade, o gréfico abaixo
mostra que aproximadamente 43% dos entrevistados tém como principal forma de
deslocamento o Gnibus, bem acima da média da cidade. Além disso, 23% se desloca
pela cidade, principalmente, a pé. Como segunda forma de deslocamento, a opgao mais
citada foi a pé, com 45% das respostas.
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De maneira geral, a maioria dos entrevistados ndo apresenta grande vontade de mudar
a sua forma de transporte, possivelmente por se tratar de uma regido muito central e
servida por diversos tipos de transporte coletivo. Dentre aqueles que mudariam, 23%
dos entrevistados gostariam de andar a pé e 17% optariam pela bicicleta como forma
de deslocamento. Santana foi a Unica area que apresentou os transportes ativos como
primeiras opgoes de mudanca.

GOSTARLA DE MUDAR SUA PRINCIPAL FORMA DE DESLOCAMENTO
POR OUTRO MEIO DE TRANSPORTE? SE SIM, QUAL? [%]
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GRAFICOS DO
PERFIL DOS
ENTREVISTADOS
NA AREA 40 DE
SANTANA

Gréfico indica

o desejo de
mudanga dos
entrevistados sobre
a principal forma de
deslocamento na
cidade.

Crédito: Cidade Ativa
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PERCEPCAO DE SEGURANCA

A maioria dos participantes acredita que a rua ou travessia em que se encontravam
quando foram entrevistados ndo é sequra para os pedestres, sendo que, destes, quase
um tergo n3o acha adequado reduzir a velocidade dos vefculos.

O recorte da opinido dos entrevistados que ndo acham seguro e ndo sao a favor da
redugdo indica que os problemas mais citados s3o sinalizagao e fiscalizagao, desrespeito
dos condutores ou tempo semaférico.

O cruzamento dessas opinides com a principal forma de deslocamento dos
entrevistados revela que quem anda a pé tende a achar o local mais seguro do

que quem usa transporte pUblico. Porém, quando questionados sobre a redugado da
velocidade, os usuérios do transporte piblico tendem a aprovar a medida, enquanto que
os pedestres e motoristas tendem a desaprovar.

ACHA QUE O LOCAL E ACHA ADEQUADO REDUZIR
SEGURO PARA PEDESTRES [%] A VELOCIDADE DOS
VEfCULOS [%]

64% 36% 46% 54%
NAO
I SIM

AS RAZOES DA INSEGURANCA CITADAS POR ELES:

3 1 o/ Falta sinalizacdo IIEEEEGEGEGGEGEGEGEGEEE———— 1]
GRAFICOS DA O Desrespeito dos condutores IEIEEEEEEENNNNNN—————__ 10
PERCEPCAO DE _ o
SEGURANGA DOS DOS Falta fiscalizacao NN 6
s AREA 40 OF ENTREVISTADOS EM Tempo semaf6rico NI
SANTANA SANTANA QUE NAO o d |
ACHAM O LOCAL Desrespeito dos pedestres I 4
Gréfico indica dados SEGURO, NAO Alta velocidade dos veiculos IEEEE— 4
dos entrevistados ACHAM ADEQUADO

sobre sua percepgao Dificuldade de ver os vefculos IS 3

de seguranca e REDUZIR A

opini&o sobre VELOCIDADE DOS Sinalizacdo confusa N 2
dugdo d

3;0;5:; :o local VEICULOS Alto fluxo de pedestres N 2

da entrevista. Criminalidade NN

Crédito: Cidade Ativa
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ACHA QUE O LOCAL E SEGURO PARA PEDESTRES
DE ACORDO COM A PRINCIPAL FORMA DE DESLOCAMENTO [%]

NAO: 64%
I SIM: 31%
6 0% 63% 70% 70%

apé bicicleta* carro metro moto* Onibus trem*

ACHA ADEQUADO REDUZIR A VELOCIDADE DOS VEICULOS
DE ACORDO COM A PRINCIPAL FORMA DE DESLOCAMENTO [%]

$

SIM: 57%
NAO: 43%
44% 74% 60% 67%

apé bicicleta* carro metro moto* Bnibus trem*

GRAFICOS SOBRE
. PERCEPGAO DE
entrevistados que usam esse modo de deslocamento tendem SEGURANGA

ao SIM mais do que a média de todos os entrevistados
Cruzamento de dados

l sobre sua percepgdo

entrevistados que usam esse modo de deslocamento tendem de seguranca com sua
principal forma de

ao NAO mais do que a média de todos os entrevistados
deslocamento.

*modos de deslocamento desconsiderados por conta da amostragem ser muito pequena Crédito: Cidade Ativa
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GRAFICOS DA
PERCEPCAO DE
SEGURANCA DOS
ENTREVISTADOS
NA AREA 40 DE
SANTANA

Gréfico indica dados
dos entrevistados
sobre sua relacdo
com acidentes e/ou
atropelamentos no
local da entrevista.

Crédito: Cidade Ativa

GRAFICOS DA
PERCEPCAO DE
SEGURANCA DOS
ENTREVISTADOS
NA AREA 40 DE
SANTANA

Gréfico indica opinido
dos entrevistados
sobre infraestrutura
cicloviéria e
seguranca.

Crédito: Cidade Ativa
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JA SOFREU, VIU OU SOUBE
DE ALGUM ACIDENTE/
ATROPELAMENTO? [%]

71% 29%

NAO
SIM
CICLOFALXAS E CICLOVIAS
AUMENTAM A SEGURANCA
DO CICLISTA? [%]
28% 72%
NAO
SIM

527%

DAQUELES QUE JA SOFRERAM, VIRAM
OU SOUBERAM DE ALGUM ACIDENTE/
ATROPELAMENTO NO LOCAL NAO
ACHAM ADEQUADO REDUZIR A
VELOCIDADE DOS VEICULOS

O QUE MOTIVIARIA QUEM AINDA NAO USA BICICLETA
COMO MEIO DE TRANSPORTE A USAR:
se houvesse infraestrutura (ciclofaixa, ciclovia) IEEEEEEEEEEGEGEGEGEGEGEEEE—— 38
se houvesse mais respeito dos motoristas IEEEEEEEEEEEEEEEEEEE———— 3/
se o transito fosse mais calmo IEEEEEGEGGGEGEGEGEG_G—G_——_ 20

se houvesse menos criminalidade nas ruas [ 10
se houvessem mais estacdes de bicicletas compartilhadas I 7
se eu soubesse andar de bicicleta I 7
se minha salde permitisse I 6

se houvessem mais paraciclos, bicicletérios Hll 3

nada IS 16

Cidade Ativa



Os entrevistados também foram questionados se j& haviam sofrido, visto ou sabiam de
algum acidente ou atroplamento no local. Ao cruzar essa informagdo com a opiniao
deles sobre a diminuicdo de velocidade, é notével que mais da metade dos participantes
em Santana que estavam cientes dos acidentes eram contrarios a redugdo da velocidade
dos veiculos.

A seguranca dos ciclistas e sua relagdo com a infraestrutura cicloviaria também foi
questionada, revelando os motivos que incentivariam quem ndo pedala como meio de
transporte a fazé-lo. As razGes mais citadas foram infraestrutura, como cicloviass e
ciclofaixas, e maior respeito dos motoristas, seguidos pelo transito mais calmo.

Convidados a sugerirem medidas para melhorar a seguranga do pedestre, a maioria
indicou policiamento, fiscalizagado e sinalizagao horizontal como solugdo, seguidos de
instalacdo de radares, sinalizacdo vertical e seméaforos.

30%

20%

10%

0%

radar
nada

iluminacdo | N
—
1
|
|

aumentar calcada

colocar seméforo  |EENEGEGNEN

conscientizagao para motoristas

sinalizacdo horizontal | ENRNRNRNENEEE
sinalizacao vertical | NN

campanha de educagao/

conscientizagdo para pedestres
campanha de educagao/

policiamento/fiscalizacdo | NNRNEREEEEEEE

alterar tempo semaférico | N

Concurso Areas 40

GRAFICOS DE
SUGESTOES PARA
AUMENTO DA
SEGURANCA DOS
PEDESTRES NA AREA
40 DE SANTANA

Gréfico indica
sugestoes mais

recorrentes nas
entrevistas.

Crédito: Cidade Ativa
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CHECKLIST E MAPA

DE LOCALIZAGCAO
Material elaborado
pela Cidade Ativa
contendo tabela com
horérios e mapa para
medi¢Ges dos pontos,
an4lises, entrevistas

e levantamentos
geométricos.

Crédito: Cidade Ativa
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LEVANTAMENTO
GEOMETRICO DOS
TRECHOS DE VIA

Material de apoio
elaborado pela
Cidade Ativa para
levantamento
geométrico dos
trechos de via.

Crédito: Cidade Ativa
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SECAO

Segao: Desenhe a seqao da situagao que melhor representa a via analisada. Especifique medidas e elementos das faixas de tréfego, estacionamento, e zonas da calgada faixas de servico, de acesso e faixa livre.
Utlize uma escala aproximada, e indique no desenho. Detalhe também as alturas dos edificios e de seus respectivos témeos e o que acontece dentro do lote.

PLANTA

Meca e desenhe as dimensdes principais e elementos que observar na via, o que inclu caladas, recuos, especificacdo do Leito carrogével (faixa de Bribus, carros, ciclovia, estacionamento para carros) e sentido do fluxo. € importante indicar
medidas. Preste atendo no edificio e divisao de lotes, entradas, canteiros, mobilidrio urbano, dimensdes livres do passeio, etc. Indique o posicionamento de postes, elementos de acessbilidade e snalizagao da via.
Esta é uma planta-tpo da via analisada procure fazer o levantamento no trecho que melhor represente o perfil da na

LEGEN

VAN X Tipos de Entradas / vitrines LA\ Rampas 1 85 | pontos de bribus O Arvore

R C G Vitine
<] veiculos estacionados
D Faixas verdes/ Jardins frontzis [ ] Quosauessbancade jomal Hﬂ Poste de luz/ poste de eletricidade
o I I Paraciclos
L]
@ Canteos de érvores = Bancos/ mobiiéo ubano Lixeiras/ orelhéo/ caixas de correio é? Placa

LEVANTAMENTO GEOMETRICO: VIAS Local:

Desenhe os elementos que comp&em as vias analisadas.
Complete este formulrio usando dados e/ou observacdes da visita de campo Data: Pesquisador:

Metodologia desenvolvida pela Cidade Ativa.

Cidade Ativa



PLANTA B

RUA SALETE

|
\_w

CARACTERISTICAS LEGENDA

#1 #2:
TRAVESSIA #1 TRAVESSIA #2: faixas verdes / jardins frontais ? placa
CARACTERISTICAS CARACTER(STICAS
Diténca total (m) Distanda total () canteiros de 4rvores "F :f::ja:f I poste de
ici
Faixa de pedestre O Faixa de pedestre O
Rebaixamento de guias O Rebaixamento de guas O AAN  rampas —El poste semaforo
Travessia elevada Travessa elevada
R . = R . o I I I paraciclos .I.H.H. gradil
Aproximagao das esquinas O Aproximag3o das esquinas O
Canteiro central O Canteiro central O E== bancos / mobiliério urbano I]["]["] faixa pedestre
SINALIZAGRO SINALIZAGRO II' quiosques/ banca de jomal T ddlovia
Seméforo para pedestres O Seméforo para pedestres O -
Seméforo para vefculos O Seméforo para vefculos O m lixeiras / orelhdo / caixas de correio N area de espera para
Piso tatl O Piso tatil O ) motociclistas e/ou ciclistas
Snalizagao sonora O Sralizaggo sonora O O arvore
LEVANTAMENTO GEOMETRICO: TRAVESSIAS Local:
Desenhe os elementos que compdem as travessias analisadas.
Complete este formulrio usando dados e/ou observacdes da visita de campo Data: Pesquisador:

Concurso Areas 40

LEVANTAMENTO
GEOMETRICO DAS
INTERSECCOES

Material de apoio
elaborado pela
Cidade Ativa para
levantamento
geométrico das
intersecgoes.

Crédito: Cidade Ativa
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FLUXO E )
PERMANENCIA DOS PLANTA DE PERMANENCIA E FLUXOS |
Material de apoio . T
elaborado pela < g
Cidade Ativa para < E
medicSes de fluxo 8 g
e permanéncia dos o g
1 =
trechos de via.
Crédito: Cidade Ativa
1 I—“LI'_\
 —
I /L——
- Q —
—— AV, MARIA MARCOL!
—
1 1 —~ —
ANOTAGOES FLUXO PERMANENCIA
COMENTARIOS: CONTAGEM DE FLUXO GERAL (5 miutost Horério de infcio
Hordiodeinfdo: X Empé
Pedestres: T ___ Esperando Bnbus (ponto/abrigo)
Ciclistas: Xb Sentado em banco ou smilar
Onbus: Xi Sentado em locais improvisados
Motodcletas: Xp Sentado em mobilirio portatil
Vefculos de passeio: X¢ ______ Sentadoem &reaextema de café
Velculo de carga I Deitadonochdo
TOTALFLUXO: b Deitado em cadera/banco
CONTAGEM DE PEDESTRES (Smitos: O ____ Crangasbincando
Hordrio de infcio: O _____ Atividade comercial
Criangas: A Atividade cultural
Muher: I ® _____ Atiidade fisica
Homem: — Outros:
Idoso: __ TOTAL DEPERVANENCIAS
MEDICAQ DE FLUXO E PERMANENCIA: VIAS Local: Clima:
Desenhe os elementos que compdem as travessias analisadas.
Complete este formulério usando dados e/ou observagdes da visita de campo Data: Pesquisador:
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pais fluxos
s principas

RPADRE CLEVENTE HENRIQUE, MOUSS(ER

RUA DR. GABRIEL PIZA

——

Concurso Areas 40

PERMANENCIA
TRAVESSIA #1: TRAVESSIA #2: Foréro denici
TEMPO SEMAFORICO (de pedestre. | TRAVESSIAS DE PEDESTRES Ginutost | TEMPO SEMAFORICO (de pedestre. | TRAVESSIAS DE PEDESTRES (5 minutosk B e N
caso existente medr contrao do tempo de , L casonexistente med contraro do terpo de Lo T Esperando &nbus (ponto/abrigo)
) Horério de inicio: vecod Horério de nicio: Ny
. Xb Sentado em banco ou smilar
Verde Na faixa de pedestre: Verde Na faixa de pedestre: « Sentoc em locis iroro
Pscante Fora da faixa de pedestre: Pscante Fora da faixa de pedestre: TTP B
(Se houver travessia fora da faxa ndcar Loca ra (Sehouver travesss forada faxa ndcarlocara | XP __ Sentado em mobilirio portatil
Vemelho plantaacima) Vemelho plntaacinal Xc Sentado em 4rea extema de café
Snal verde (pedestre): Sial verde (pedestre} | Deitado no dhido

CONTAGEMDE FLUXO Snal vermelho (pedestre): CONTAGEM DEFLUXO Snal vermelho (pedestre): b Deitado em cadeira/banco
beperdaiarcocnzanerto-Smiuod | 1oLy TRAVECe A peperdalar o cuzamerto-Smiugod | o rpavEeeac o o '

Horério de infcio: Horério de infcio: — s

. . O ____ Atividade comercial

Pedestres COMENTARIOS GERAIS Pedsstres COMENTARIOS GERALS: A -

Ciclistas: Ciclistas: —

Veiculos: Veiculos: ®  Aidack fisca

Bribs: Orivs: — Outros:

TOTALAUXO, TOTALAUXO: —— TOTALDEPERVINENCIAS
MEDIGAO DE FLUXO E PERMANENCIA: TRAVESSIAS Local: Clima:
Desenhe os elementos que compdem as travessias analisadas.
Complete este formulrio usando dados e/ou observac@es da visita de campo Data: Pesquisador:

FLUXO E
PERMANENCIA DAS
INTERSECCOES

Material de apoio
elaborado pela
Cidade Ativa para
medicSes de fluxo
e permanéncia das
intersecgoes.

Crédito: Cidade Ativa
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Olf’LborndalMeunomeé'CdaﬁAﬁvaiBtwfaza'ﬁomxaEsqjsasobreasngrmga
das pessoas que camirham na ddade. Vocg pode me ajudar? E rapidnho, sdo 5 minutos!

Voc gostaria de trocar o [meio de transporte [ apé [] trem

mais usado - mencionar o mais usado ex. carrol

Nome do entrevistado*
Género*

Idade*

Em que baimo vocé mora?*

De onde vocé veio caminhando?
[microdeslocamento apél

De onde vocg veio camirhando?®
[rmicrodeslocamento apél

[ trabalho

O escola/educacdo

[[] residéncia

D servigos

[[] compras

O recreacdo/visitas/lazer

D procurar emprego

[[] assuntos pessoais

[[] téxi (transporte plblico individual)
[] transporte bicicleta particular

Aonde vocg esta indo, caminhando?

por outro meio de transporte? Se sm, qual vocé
QUEM E VOCE? escolhera?®
Se pudesse, vocB escolhera outramanera de se deslocar pela

[ feminno ~ [[] masculino

O entrevistado apontaré m

ajeto que est realiz

do apé

Se NAO usa abidcleta. o que lhe motivaria
ORIGEM E DESTIN wsérla?*

[ transporte bicicleta piblica (bke
sampa/ciclo sampa)

[ transporte intermunicipal/interestadual

(Terminal Rodoviério Tiet&)
[] transporte indiidual particular
motorizado (carro/moto)

[ transporte coletivo (ponto de Bnbus)

[[] transporte coletivo (terminal de
dnbus)

[ transporte coletivo (trem)

[[] transporte coletivo (metrd)

Rua,némero, cdade

Para onde vocg estéindo camirhando?®
motivo da viagem

[ trabalho

O escola/educagao

[[] residéncia

D servigos

[] compras

D recreagao/visitas/|azer

D procurar emprego

[] assuntos pessoais

[[] téxi (transporte plblico individual
[] transporte bicicleta particular

[ transporte bicicleta piblica (bke
sampa/ciclo sampa)

[ transporte intermunicipal/interestadual

(Terminal Rodovidrio Tiet&)
[] transporte indwidual particular
motorizado (carro/moto)

[ transporte coletivo (ponto de Bnbus)

[ transporte coletivo (terminal de
Onibus)

[ transporte coletivo (trem)

[ transporte coletivo (metrd)

[] caro
[] metrd

OBSERVAGOES COMENTARIOS GERALS

Quantos das por semana vocé

realiza este trajeto? [médal *

Qual é suaprincipal. forma de é t

deslocamentos na ddade? L] apt L moto

lestimuladal* [] bicicleta [ trem
[] caro [] dnbus
[] met6  [] outro

Qual é sua segunda forma de apé moto

deslocamentos na didade? O pe O

lestmdladal* [] bicicleta [T] trem

[] 6nbus
[] outro

[] bicicleta [7] 8nbus
[] caro  [] NAOmudaria

[] metd  [] outro
i (nch quesso sfcasse rmudar de casaflocl de
e [ moto

Vocé usa abidcleta como meio de transporte

no daada?* [ sm [0 nso

[ infreestrutura (cctofaxa ciclovia [ Transportar biccleta no Gnibus e trens/metr6
[ Mas respeito dos motorstas [ rransito mais calmo, reducsio da velocidade das vias
[ s estagges e biccletas compartihadss (ex Bke Sampa) ] Menos criminslidade nas ruas

[ Meis paracicos biccletéros [ infreestrutura nos edficios vestirios Lockersetc)

Vocg acredta que ciclofaixas e ciclovias

aumentam a sequranga do ciclsta?* Osm [ nRo
PERCEPGCAO DE SEGURANGCA

Emr Jcru

Voce acha que esta rua/travessia é segura

para os pedestres? [ sim [ nAo

Observagoes

NAO. Por qué?

[[] Falta sralizacio [[] Calcadaestreta/mexistente [ Assédo sexual

[ Falta fiscalizaggo [ Alta velocidade dos vefculos [ Criminalidade

[ snalizaggo confusa [ Faltaiuminaggo [ Consumo de drogas icitas
[ Termpo semaférico [ Alto fluxo de pedestres [[] Violénda

[] Dificuldade de ver os veiculos  (movimentada) Odowo
[] Desrespeito dos condutores [ Baixo fluxo de pedestres

SIM. Por qué?

[ Alto fluxo de pedestres (movimentada) [] Respeito dos condutores
O Sralizaggo adequada [ policiamento

[ Fiscalizacgo [ luminacgo

[ Vefculos andam em velocidade segura [ Outro

Neste local. voc? ja sofreu, viu ou soube de algum
acdente/atropelamento?* [ sim [ NAO
Considerando a seguranga das pessoas, vocé acha
adequado reduzir a velocidade dos veiculos nesta

na? * Osm [ NAO
O que vocg faria para tomar este ponto/cruza-

mento mais seguro para os pedestres? *

[ Sralizagzio vertical [ lwminaggo

[[] Sralizaggo horizontal [] Rader

[] Colocar Seméforo
[] Alterar tempo semaférico
[] Aumentar calcada

[[] Policamentorfiscalizaggo
[[] Restringr tréfego de vefculos
[] Outro

ENTREVISTA
Opinido dos usuarios da area

Complete este formulrio de acordo com as

espostas dos usurios.

Local: Entrevistador:

Data:

Questionério desenvolvido pela Cidade Ativa.

Cidade Ativa
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Concurso Areas 40

ENTREVISTAS

Questionério
elaborado pela
Cidade Ativa

para aplicagdo

de entrevistas,
contemdo mapa da
Area 40.

Crédito: Cidade Ativa
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ANALISE DOS 7
CRITERIOS

Material elaborado
pela Cidade Ativa
para avaliagdo dos
pontos de medigao.

Crédito: Cidade Ativa
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Grande ndmero de pessoas frequentando Usos comerdiais no entomo
local (30 acada ) [ | Entradas miltplas es edficactes do
6 lluminaggo natural [ | entomo (min5 em 100m)
; lluminacio plblica [[]| Transparéndia das fachadas
% Limpeza [] | Grades/ muros opacos pouco extensos
8 Conservagdo dos espagos [ | (max. 30m)
2 Conservaggo dos edficos [ | Grades/muros com altura méxima de
Vibiidade entre espagos []1120m
Ausénda de obstéculos [ | Tempo adequado para travessia de vias
o Arborizaggo [ | Ausndade poluigdo e poeira
<C Presenca de pergolados e marquises [ | Materiis adequados para dversos usos
E)« Dispositivos de protecdo contra vefculos Usuérios
(OB (Gesrivel mobiiéol [ | Menutenggio adequada de equipamentos
LN Presenca de faixa de pedestre O
a Ausénda de obstéculos [[] | Rebaixamento de guia em travesss /
g Pavimentacgo adequada (material) 1| travessa em rivel
; Faixa livre minima [ | Sralizago visual
% Inclinagdio ndo excessiva [ | Sralizagzo At
] Poucas guias rebaxadas para vefculos Sralizacao sonora
g Tampas e bueiros ordenados O
o B Variedade de tipos espacos/zonas [[] | Variedade de usuérios
9( <‘D: Espagos amplos e/ou verséteis [ | Usos 24h no entomo
(@B Presenca de mobilério para atividades Diferentes atividades ao longo do da
2 E dversficadss [ | Espacos defridos para pemmenéncia
> 2B Atividades temporérias programadas [ | Espacos especificos para usuérios de
@) I">J Diversidade de usos no entomo [ | dversas idades e habilidades
Conservagao e limpeza do espago [ | Atividades temporérias programadas
o) Vistas para pasagem do entomo [ | Assentos com arranjo convidativo para
<< Fachadas nteressantes no entomo [ | conversar
g Mobiliério com design atraente [ | Uso de materidis com diferentes cores,
= Respeito 4 escala humana [ | texturas
EE Espacos e equpamentos Ldcos [ [Elementos que possbilitam experéncias
<< Objetos/ suportes para se gpoiar e ficar sensorids ficas
préximo O
i Metr6 / trém / corredor de Gnibus em Acessos a edificagOes dstintas O
2R 0 e 500m 7 | Conexges de oclovia/ ciclofaixa O
o Equipamentos plblicos em raio de 200m Mealha urbana legivel e /ou quadras com
é Conexdo com fruggo plblica [[] | pequenas dmensGes O
= Parques e pragas em raio de 500m [[] | Sizalizaggio para pedestres [ Cservesces
= O
<<
LéJ Grelhas e/ou canaletas para drenagem Lixeiras O
< <D( Conservagdo e limpeza do espago O lluminacgo natural adequada O
% % Toldos e marquises [ | Ssteras altemativos de abastecmento [
LSRN Arborizacao [[]| de 4gua e enerda ou gestdo de residuos
a E Piso drenante O
L servages
e = Areas permeéveis O O
2 AVALIACAO RESILIENCIA:
ANALISE DOS 7 CRITERLOS Cidade: Rua:
Avaliagdo qualitativa
Complete este formulério depois de finalizar a visita da drea Data: Horério:

Cidade Ativa
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FICHA TECNICA

240|242

RELATORIO: CONCURSO AREAS 40

Relatério do trabalho de diagndstico das Areas 40 na cidade de Sdo Paulo realizado
entre janeiro de 2016 e margo de 2016. Os dados aqui apresentados fazem parte das
bases do Concurso Nacional de Ideias Areas 40, promovido pela Iniciativa Bloomberg
de Seguranca no Transito e pelo WRI Brasil Cidades Sustentaveis.
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